E NDBERICHT

Nahverkehrsplan fur den
Landkreis Prignitz 2014 -
2018

A UFTRAGGEDBER D ATUWM

Landkreis Prignitz 14. Januar 2014
Berliner Str. 49
19348 Perleberg

ISUP Ingenieurbiiro

fiir Systemberatung und Planung GmbH

Verkehr | Mobilitat | Logistik

Leipziger Straf3e 120
01127 Dresden

Tel. (03 51) 8 5107 -11
Fax (03 51) 8 48 90 60

E-Mail isup@isup.de
www.isup.de




A

Inhalt

ISUP Ingenieurbiiro
fiir Systemberatung und Planung GmbH

isup
-wr

Abbildungsverzeichnis

Tabellenverzeichnis

Begriffskldrungen

A BESTANDSANALYSE

1. Grundlagen

1.1 Grundsatze und Ziele

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen
1.3 Organisation

2. Analyse und Bewertung

2.1 Strukturdaten

211 Lage und Einordnung des Landkreises
21.2 Bevdlkerung

21.3 PKW-Verflgbarkeit

214 Schulen und Schilerzahlen

215 Beschaftigungsstruktur

21.6 Bedeutende Quell- und Zieleinrichtungen
2.2 OPNV-Angebot und Nachfrage
2.21 Erschliefungsqualitat

2.2.2 Schienenpersonennahverkehr
2.2.3 Regionalbusverkehr

2.2.4 Elbfahren

2.2.5 Stadtbusverkehr

2.2.6 Entwicklung der Verkehrsleistung
227 Entwicklung der Nachfrage

2.2.8 Flexible Bedienung

2.3 Verkniipfungen

2.3 Verknipfungen im SPNV

2.3.2 Verkniipfungen SPNV - GOPNV
2.3.3 Verknipfungen GOPNV - GOPNV
2.3.4 Intermodale Verknipfungen

2.4 Prognose

B KONZEPTION ZUR GESTALTUNG DES OPNV
1. Zielstellungen

)]

O ® N N N

10
10

10

ll
13
13
15
17

17

17
18
19
21
22
22
23
25

25

25
25
26
27

27

29
30

NVP LK Prignitz 2014 -2018 ‘ 2



2.

3.
31
3.2

3.21

3.2.2
3.2.3
3.2.4

3.3

3.31
3.3.2

4.1

411
41.2

4.2
4.3

4.31
4.3.2

S.
5.1
5.2
53

6.
6.1
6.2
6.3
6.4
6.5

7.

1.

2.

A

Linienbiindelung

Erschliefungsqualitat
Raumliche Erschliefung
Netz- und Bedienkonzept

Hierarchie des Verkehrsnetze
Grundnetz

Regionalnetz

Flexible Verkehrsbedienung

Zeitliche Erschliefung (Bedienungshaufigkeit)
Bedienungshaufigkeit

Plnktlichkeit

Verbindungsqualitat

Anschluss

VerknUpfung
Anschlusssicherung

Erreichbarkeit
Intermodale Vernetzung

OPNV - Rad
OPNV - MIV

Ausriistungsqualitat
Zugangsstellen
Fahrzeuge des GiOPNV
Barrierefreiheit

Servicequalitat

Sauberkeit und subjektive Sicherheit
Personal

Fahrgastinformation und Kommunikation
Qualitats- und Beschwerdemanagement
Tarif und Vertrieb

Umweltqualitat

RECHTLICHER RAHMEN ZUR UMSETZUNG DES KONZEPTES

MARKETING UND FINANZIERUNG BIS 2016
Marketing

Finanzierung bis 2016

Anlagen

ISUP Ingenieurbiiro
fiir Systemberatung und Planung GmbH

isup
-wr

31

32
32
33

33
33
34
36

37
37
38
39
39

39
40

42
42

42
44

45
45
46
47

50
50
50
51
51
52

53

54

57
57
59

61

NVP LK Prignitz 2014 -2018 ‘ 3



Abbildung A-1:
Abbildung A-2:
Abbildung A-3:

Abbildung A-4:

Abbildung A-5:

Abbildung A-6:

Abbildung A-7:
Abbildung A-8:

Abbildung A-9:

Abbildung A-10:

Abbildung A-11:
Abbildung A-12:

Abbildung A-13:

Abbildung A-14:

Abbildung C-1:
Abbildung C-2:

Abbildung C-3:

ISUP Ingenieurbiiro isup

A

Abbildungsverzeichnis

fiir Systemberatung und Planung GmbH -wr
LanNdKIeiS PrigNitZ.cccceceecseecseecsseesseesaeesseesesssasesasesasessssssasssasssnses 10
Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Prignitz bis 2020........ 1
Prozentuale Verdanderung der Altersgruppen von 2010 bis
2020 uuicueeceecreereesensnssseesessassseesassasssassassssssassssssassasssassassssssassasssassasssasse 12
Anteile der Bevélkerungsgruppen an der Gesamtbevdlkerung
VON 201072020 ...ueeceeererrecceeraesanssassasssassassssssassasssassassasssassasssassasssasse 12
Entwicklung des Pkw-Bestandes im Landkreis Prignitz (Pkw je
1.000 EINWORNNET) weevuereererreecreeraesanssnssasssessassssessssasssassassasssassasssassasans 13
Schulstandorte und Linien mit Schilerbeférderung im
Landkreis Prignitz im Schuljahr 2013/14....ueveeeverereeneesessenenes 14
Entwicklung der Schilerzahlen von 2010 bis 2016 ......cceevueencee 15
Entwicklung der Bevoélkerung, Zahl der Beschaftigten und
Arbeitslosenquote (Stichtag 30.06.) cueveeereeereeererereensereseceseeenans 16
Einpendler, Auspendler und Pendlersaldo jeweils Gber die
Kreisgrenze von 2007 DiS 2012 a.ueieveerreeereeereeeranesasesasesseesseesseees 16
Netz des Schienenpersonennahverkehrs im Landkreis Prignitz
(FANIPlan 2012/13) ceceveeeeeerereresessesesssssseseessssesessssssesessssssssesssesseseses 18
Liniennetz im Landkreis Prignitz 2013 .....eecveeereerecreereeseesnens 20

Entwicklung des Fahrplanangebotes im Landkreis [Tsd.
Fahrplankilometer pro Jahrl e ecceeeceeceecsescseeesaeesasesssessesssens 22

Entwicklung der Nachfrage im GOPNV (Tsd. beférderte
Personen pro Jahr) 23

Liniennachfrage 2011/12 an einem mittleren Werktag (LBF)..24

Vergabemdglichkeiten eines ODA 54
Méglichkeiten der Vergabe eines ODA nach der VO (EG)

137072007 auueeerereeresrerereessssesesessssesessssssessssssssesesssassessssssssessssssssenes 55
Zeitschiene flr den Ablauf der Vergabg.. e eeeeceecceeeseecseeenns 55

NVP LK Prignitz 2014 -2018



ISUP Ingenieurbiiro isup
fiir Systemberatung und Planung GmbH -wr

A

Tabellenverzeichnis

Tabelle A-1:

Tabelle A-2:

Tabelle B-1:

Tabelle B-2:
Tabelle B-3:
Tabelle B-4:
Tabelle B-5:
Tabelle B-6:
Tabelle B-7:

Tabelle D-1:

SPNV-Angebot im Landkreis Prignitz 2012/13 .....ccceeerereererecreennns 19
Angebot der Stadtbusverkehre im Landkreis Prignitz (Stand

01 TR 22
Gliederung des LiNIENNELZES . ieeereerreenreeeseeeseeesasesasesssessseesesesanenns 33
Mindestbedienung im Regionalbusverkehr (Grundnetz)............... 37
Mindestbedienung im Regionalbusverkehr (Regionalnetz)......... 38
Mindestbedienung im StadtbuSVErkenr ..eeeeereeereeceeereeeseeesenenns 38
Haltestellenkategorisierung im GOPNV...cceerererennsesesesenensescane 45
Empfohlene HaltestellenausriStuNQg coeeceecceecceecceecsneecaeecneeseeesanenns 46
MaBnahmen zur barrierefreien Gestaltung des GOPNV.......ccue... 49

Zur Finanzierung des OPNV im Landkreis Prignitz geplante Mittel
[Tsd. Euro] (Stand Dez. 2013)..uicicneisicsssssrsassssssssssssssssasossssssssssssssane 60

NVP LK Prignitz 2014 -2018 ‘ 5



ISUP Ingenieurbiiro isup
fiir Systemberatung und Planung GmbH

A

Begriffsklarungen
B+R Bike und Ride
BGBI. Bundesgesetzblatt
BGG Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behinder-
tengleichstellungsgesetz - BBG) vom 27. April 2002 (BGBI. |
S. 1468), zuletzt gedndert durch Art.12 G zur And. des
SGB IV und and. G vom 19. 12. 2007 (BGBI. | S. 3024)
FP Fahrtenpaar
KBS Kursbuchstrecke
MIV Motorisierter Individualverkehr
Modal Split Anteilige Nutzung von Verkehrsmitteln
MZ Mittelzentrum
NVP Nahverkehrsplan
OPNV Offentlicher Personennahverkehr (umfasst UOPNV und
SPNV)
OPNVG Bbg. Gesetz {iber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land
Brandenburg
Ovz Offentliches Versorgungszentrum
iOPNV tbriger 6ffentlicher Personennahverkehr
(Regional-/Stadtbusverkehr)
P+R Park und Ride
PBefG Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1960), zu-
letzt gedndert durch Art. 1 des Gesetzes zur And. personen-
beférderungsrechtlicher Vorschriften vom 14. Dezember
2012 (BGBI. I S. 2598)
PDA Personal Digital Assistant (kleiner, tragbarer Computer)
Pkw Personenkraftwagen
RB Regionalbahn
RE Regionalexpress
SPFV Schienenpersonenfernverkehr
SPNV Schienenpersonennahverkehr
Wohnplatz Unter Wohnplatz im Sinne dieser Konzeption ist ein raumlich
geschlossener, dauerhaft bewohnter geographischer Ort, an
dem Menschen in Gebduden zum Zwecke des Wohnens und
Arbeitens zusammenleben. Er ist mit einer zusammenhan-
genden Bebauung versehen. Als Wohnplatz ist auch ein
Orts-, Stadt- oder Gemeindeteil zu verstehen, der ein be-
grenzter und kommunalpolitisch mit eigenem Namen verse-
hener Teilraum einer selbstandigen Gemeinde oder Stadt ist.
VGP mbH Verkehrsgesellschaft Prignitz mbH

NVP LK Prignitz 2014 -2018
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A BESTANDSANALYSE

1. Grundlagen

1.1 Grundsatze und Ziele

Der Landkreis Prignitz ist nach & 3 Absatz 3 OPNVG Bbg. Aufgabentrédger fiir den
GOPNV in seinem Territorium. Das Land Brandenburg ist Aufgabentrdger fiir den
SPNV. Der Aufgabentréger fiir den GOPNV kann nach § 8 OPNVG Bbg. einen Nah-
verkehrsplan (NVP) aufstellen, der insbesondere folgende Punkte beriicksichtigt:

* die Erfordernisse der Raumordnung und der Bauleitplanung,

* die Ziele und Grundsitze nach § 2 OPNVG Bbg. sowie die besondere Bedeutung
einer verkehrsgerechten Zuordnung und Anbindung der Schulen im Sinne von §
2 Abs. 3 OPNVG Bbg.

* den Bestand und die Vorstellungen des Aufgabentragers zur zukiinftigen Ent-
wicklung der Netz- und Linienentwicklung,

* den Bestand und die zu erwartende Entwicklung des Fahrgastaufkommens,

* die Rahmenvorstellungen des Aufgabentragers hinsichtlich zukiinftiger Anforde-
rungen an die Gestaltung des Verkehrsangebots, insbesondere liber

o die angestrebten Angebotsverdanderungen in betrieblicher und tarifli-
cher Hinsicht,

o die 6ffentliche Sicherheit der Fahrgaste,
o die Qualitat von Fahrzeugen und baulichen Anlagen,
* den Investitionsbedarf und die Entwicklung der Betriebskosten,

* das Finanzierungskonzept.

Gednderte Rahmenbedingungen machen es notwendig, den aktuellen Nahverkehrs-
plan fiir den Landkreis Prignitz neu zu entwickeln und an die Anforderungen anzu-
passen. Die Notwendigkeit dieser Planung resultiert u. a. aus:

* Landesnahverkehrsplan Brandenburg 2013 - 2017
* Regionales Prignitzkonzept fiir die Bahnlinien RE 73/74 ab 2014
* Siedlungsstrukturelle- und Bevélkerungsentwicklung im Landkreis Prignitz

* Notwendigkeit der Neuerteilung der Linienverkehrsgenehmigungen im Landkreis
Prignitz zum 01.08.2016

NVP LK Prignitz 2014 -2018 ‘ 7
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Der Landesnahverkehrsplan des Landes Brandenburg ist dabei fiir die Erarbeitung
des Nahverkehrsplanes als Grundlagenplan zu beachten.

Der Landkreis Prignitz als Aufgabentréger fiir den GOPNV l&sst sich bei der Gestal-
tung des NVP von folgenden Grundséatzen leiten:

Daseinsvorsorge: Jedem Biirger soll unabhdngig von der Pkw-Verfligbarkeit
ein Mindestangebot an Mobilitdtsmdglichkeiten mit dem GOPNV unter ko-
operativer Betrachtung des SPNV zur Verfiigung stehen. Schrittweise ist die
Barrierefreiheit, jeweils unter Beachtung der értlichen Gegebenheiten, zu
verwirklichen.

Ausbildungsverkehr: Auszubildende sollen ihre Ausbildungsstatten giinstig
und sicher erreichen kénnen.

Freie Verkehrsmittelwahl: Fir immer mehr Fahrtenanldsse soll eine
brauchbare Alternative zum privaten Pkw verfiigbar sein. Die Angebote des
Ubrigen 6ffentlichen Personennahverkehrs sind deshalb untereinander sowie
mit dem Eisenbahnverkehr und dem Individualverkehr als Zubringer optimal
zu verknipfen und entsprechende Verkehrskooperationen sind zu realisie-
ren. Das Angebot und seine Qualitat sind sténdig zu verbessern. Es ist offen-
siv dariliber zu informieren.

Erfolgsorientierung: Grundsatz ist eine wirtschaftliche Gestaltung des
GOPNV unter kooperativer Betrachtung des SPNV. Nutzer der bisherigen
Angebote sollen weiterhin als Fahrgdste gehalten werden und neue Angebo-
te sind auf Erfolg versprechende Kundenpotenziale auszurichten.

Umweltschutz und Ressourcenschonung: Eine effektive Verkehrsdurchfiih-
rung und die Vermeidung von Pkw-Fahrten sparen Ressourcen und vermin-
dern die Belastung durch Larm, Unfdlle, Abgase und hohen Flachenbedarf
insbesondere in den verdichteten Raumen.

Die Umsetzung dieser Grundsdtze wird durch die in diesem Nahverkehrsplan be-
nannten Ziele gewdhrleistet. Die Aussagen des vorliegenden Nahverkehrsplanes
beziehen sich auf den Zeitraum 2014 bis 2018.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Wichtige rechtliche Rahmenbedingungen fiir die Nahverkehrsplanung im Landkreis
Prignitz zum Zeitpunkt der Erarbeitung sind:

* Personenbeférderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
8. August 1990 (BGBI. | S. 1960), zuletzt gedndert durch Art.1 des Gesetzes zur
And. personenbeférderungsrechtlicher Vorschriften vom 14. Dezember 2012
(BGBI. | S. 2598)

* Gesetz liber den éffentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg (OPNVG
Bbg.) in der Fassung der Bekanntmachung vom 18. Dezember 2006 (GVBI. 1/06
S.187)

* Satzung des Landkreises Prignitz zur Schiilerbeférderung (Schiilerbeférde-
rungssatzung) vom 0O1. Oktober 2010

NVP LK Prignitz 2014 -2018 ‘ 8
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* Verordnung lber die Finanzierung des {ibrigen 6ffentlichen Personennahver-
kehrs im Land Brandenburg (OPNV-Finanzierungsverordnung- OPNVFV)) vom
03. Januar 2005, zuletzt geandert durch Verordnung vom 10. Dezember 2012

* Verordnung (EG) Nr. 1370/ 2007 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 liber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene
und Strafe, insbesondere Anhang 1

* Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsge-
setz - BBG) vom 27. April 2002 (BGBI. | S. 1468), zuletzt gedndert durch Art. 12
G zur And. des SGB IV und and. G vom 19. 12. 2007 (BGBI. | S. 3024)

1.3 Organisation

Der Landkreis Prignitz ist gem3p § 3 Absatz 3 OPNVG Bbg. Aufgabentréger fir
den UOPNV. Als politische Ebene macht er verkehrspolitische Vorgaben zur Ent-
wicklung des OPNV in seinem Zustdndigkeitsbereich und iibernimmt die finanzielle
Verantwortung fiir die auf seinem Territorium erbrachten Verkehrsleistungen. Die
Aufgabentragerschaft fiir den SPNV wird vom Land ibernommen'.

Die Organisation des GiOPNV im Landkreis Prignitz erfolgt als 3-Ebenen-Modell, bei
dem die Verkehrsgesellschaft Prignitz mbH (VGP) als 100%ige Tochter des Land-
kreises die Managementebene einnimmt.

Die VGP ist Genehmigungsinhaberin fir alle Linien im Landkreis bis auf die Linie
925, deren Genehmigung der Omnibusbetrieb Hiilsebeck innehat. Die Laufzeit der
Genehmigungen endet zum 31.07.2016. Die Linien im Landkreis wurden in einem
Linienbiindel zusammengefasst.

Die VGP besitzt selbst keine Verkehrsmittel und vergibt die Verkehrsleistungen an
Auftragsunternehmen im Landkreis. Die Verkehrsdurchfiihrung liegt somit voll-
standig bei folgenden Unternehmen:

e Reisedienst Westprignitz GmbH (Weisen)

e Pritzwalker Verkehrsbetrieb GmbH (Pritzwalk)

e Omnibusbetrieb Hiilsebeck (Lenzen)

e Bus- und Mietwagenbetrieb Braune (Wolfshagen)

e Busunternehmen Gutzmann (Meyenburg)

e Kleinbusbetrieb Schulz (Legde)

e Putlitz-Pritzwalker Eisenbahnférderverein e. V. (Putlitz)

e Ostprignitz-Ruppiner Personenverkehrsgesellschaft (Kyritz)

e Taxiunternehmen Gernot Liith (Putlitz)

! Eine Ausnahme bildet die SPNV-Strecke RB70 (Pritzwalk-Putlitz). Hier liegt die Aufgabentrégerschaft beim Landkreis Prignitz.

NVP LK Prignitz 2014 -2018 ‘ 9
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2. Analyse und Bewertung
2.1 Strukturdaten

2.1.1 Lage und Einordnung des Landkreises

Der im Nordwesten Brandenburgs gelegene Landkreis Prignitz erstreckt sich auf
einer Flache von knapp 2.123 gkm. Im Norden grenzt er an den mecklenburgischen
Landkreis Ludwigslust-Parchim. Im Osten wird der Landkreis Prignitz durch den
Kreis Ostprignitz-Ruppin und im Siiden durch den sachsen-anhaltinischen Land-
kreis Stendal begrenzt. Westlich befindet sich der niedersachsische Landkreis
Liichow-Dannenberg. Der Landkreis Prignitz gliedert sich in drei Stadte, vier Amter
und vier Gemeinden (vgl. Abbildung A-1). Im gesamten Landkreis leben aktuell
78.799 Einwohner?. Die zentraldrtliche Gliederung des Landkreises weist die Stadte
Wittenberge und Perleberg sowie Pritzwalk und Wittstock/Dosse® als Mittelzentren
mit Funktionsteilung aus.

Meyenburg

Landkreis
Ludwigslust-Parchim (MV)

Putlitz-Berge

GroR Pankow Landkreis

Ostprignitz-Ruppin
(BB)

Perleberg

Lenzen-Elbtalaue

. Plattenbur
Landkreis <

Liichow-Danneberg (NI)

Landkreis
Ostprignitz-Ruppin

Landkreis Stendal (SA) (88)

Bad Wilsnack/Weisen

Abbildung A-1: Landkreis Prignitz

2 Quelle: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg Stand 31.12.2012

3 Im Landkreis Ostprignitz-Ruppin

NVP LK Prignitz 2014 -2018 ‘ 10
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2.1.2 Bevdlkerung

In den letzten Jahrzehnten ist die Bevdlkerung im Landkreis, wie in ganz Branden-
burg, stetig gesunken. Auch die Bevdlkerungsprognose des Statistischen Landes-
amtes aus dem Jahr 2012 geht davon aus, dass sich der negative Trend fortsetzen
wird*. Wahrend im Jahr 2012 noch {iber 80.500 Einwohner im Landkreis lebten,
wird die Bevélkerung bis zum Jahr 2020 um weitere 10 % auf 71.800 Einwohner
zuriickgehen (vgl. Abbildung A-2).

86.000 -

84.000 -

82.000 -

80.000 -

78.000

76.000 -

74.000

72.000

70.000

68.000 -

66.000

64.000

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

m Statistik Stand 31.12. = Prognose Stand Mai 2012

Abbildung A-2: Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Prignitz bis 2020

Besonders gravierend ist die Bevélkerungsabnahme in der Gruppe der 18- bis 24-
Jahrigen (vgl. Abbildung A-3). Bis zum Jahr 2016 wird deren Zahl um 56 % zuriick-
gehen. Jungen Erwachsenen fehlt nach der Ausbildung bzw. dem Abitur die berufli-
che Perspektive, so dass sie den Landkreis verlassen. Bis zum Jahr 2020 wird sich
diese Gruppe wieder leicht erholen (49 % des Jahres 2010).

Die Gruppe der O- bis 17-Jahrigen wird sich bis zum Jahr 2020 um ca. 11 % reduzie-
ren, da die Zahl der Neugeborenen wieder abnimmt. Die Nahverkehrsunternehmen
werden diese Entwicklung im Schiiler- und Ausbildungsverkehr spiiren.

4 Quelle: Bevélkerungsprognose fiir das Land Brandenburg 2011 - 2030, Landesamt fiir Bauen und Verkehr (Stand: 2012)

NVP LK Prignitz 2014 -2018 ‘ 11
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Abbildung A-3: Prozentuale Verdnderung der Altersgruppen von 2010 bis 2020

Neben der Abnahme der Einwohnerzahlen wird die Verschiebung innerhalb der Al-
tersgruppen die Potentiale fiir den OPNV im Landkreis Prignitz erheblich beeinflus-
sen (vgl. Abbildung A-4). Der Anteil der unter 18-jahrigen wird bis 2020 konstant
bleiben. Der Anteil der Erwerbstatigen reduziert sich langfristig von ca. 61 % im
Jahr 2013 auf ca. 55 % im Jahr 2020. Der Anteil der liber 65-Jahrigen wird im
gleichen Zeitraum von 26 % auf 33 % deutlich zunehmen.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

65 Jahre und ilter

0 bis 17 Jahre

Abbildung A-4: Anteile der Bevolkerungsgruppen an der Gesamtbevdlkerung von 2010-2020
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2.1.3 PKW-Verfligbarkeit

Die Anzahl der PKW je 1.000 Einwohner ist im Landkreis Prignitz seit 2007 kontinu-
ierlich gestiegen und liegt seit 2011 bei ca. 549 Pkw auf 1.000 Einwohner (Vgl. Ab-
bildung A-5)°.

Eine weitere Zunahme ist auch kiinftig wahrscheinlich und kénnte sich negativ auf
die Nachfrage im OPNV auswirken.

600

580

560

540

520

500 -

480 -

460 -

449 -

420

400 -
2007 2008 2009 2010 2011

Abbildung A-5: Entwicklung des Pkw-Bestandes im Landkreis Prignitz (Pkw je 1.000 Einwohner)

2.1.4 Schulen und Schiilerzahlen

Das Schulangebot im Landkreis Prignitz umfasst allgemeinbildende und berufsbil-
dende Schulen. Die Schulstruktur fir das Schuljahr 2013/14 stellt sich folgender-
mapen dar:

® 20 Grundschulen (davon 2 in freier Tragerschaft)
* 4 Oberschulen

¢ 3 Gymnasien

* 1O0berstufenzentrum

* 5 Forderschulen

2 Berufsbildende Schulen in freier Tragerschaft

5 Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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Die folgende Abbildung veranschaulicht die Standorte dieser Schulen im Landkreis
Prignitz:
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Abbildung A-6: Schulstandorte und Linien mit Schiilerbeférderung im Landkreis Prignitz im Schuljahr 2013/14
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Im Jahr 2011 besuchten 5.879 Schiiler eine Schule im Landkreis Prignitz®. Wie in
Abbildung A-7 veranschaulicht, waren die Schiilerzahlen in den letzten Jahren
riicklaufig. Die gropten Verluste sind in den Oberschulen zu verzeichnen, hier wurde
ein Riickgang der Schiilerzahlen um ca. 40 % festgestellt. In der gymnasialen Stufe
besuchten im Jahr 2013 im Vergleich zu 2010 ca. 8 % mehr Schiiler die Schule.

Bis zum Jahr 2016 werden die Schiilerzahlen wieder leicht zunehmen (+ 2 %). Die-
ser Anstieqg ist im Wesentlichen bedingt durch die steigende Zahl der Oberschiiler,
die sich in diesem Zeitraum wieder um ca. 10 % erh6ht. Diese Tendenzen kdnnten
im zu betrachtenden Zeitraum zu Schulstandortveranderungen fiihren und gleich-
zeitig die spezifischen Verkehrserldse fiir Auszubildende positiv beeinflussen.

7.000
5,000 5.893 5.879

! W&S
5000 1.418 1.479

1.444 1.558
1530 1.541 1548

4.000

2010 201 2012 2013 2014 2015 2016

mmm Grundschule  mmmm Oberschule Gymnasium  —@—Alle Schulen

Abbildung A-7: Entwicklung der Schiilerzahlen von 2010 bis 2016

2.1.5 Beschaftigungsstruktur

Trotz Bevdlkerungsriickgangs im Landkreis Prignitz (vgl. Kap. 2.1.2) ist die Zahl der
Beschaftigten in den letzten Jahren leicht gestiegen bzw. anndhernd konstant ge-
blieben (vgl. Abbildung A-8). Die Zahl der Arbeitssuchenden und damit die Arbeits-
losenquote reduzierten sich von 17,6 % im Jahr 2007 auf 13,5 % im Jahr 2012.7

6 Ohne Forderschulen, Berufsbildende Schulen

7 Quelle: Amt fiir Statistik Berlin Brandenburg, 2013 (Stand 30.09.2013)
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Abbildung A-8: Entwicklung der Bevolkerung, Zahl der Beschaftigten und Arbeitslosenquote (Stichtag 30.06.)

Auch bei den Pendlerzahlen ist eine positive Entwicklung zu erkennen. Zwar ist die
Zahl der Auspendler im betrachteten Zeitraum héher als die der Einpendler. Das
Pendlersaldo hat sich seit 2007 allerdings um rund 27 % reduziert, was ein positi-

ves Zeichen fir die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit des Landkreises darstellt.

7.580
7.000 7453 7.245 7.235 7.042
5.000
3.000
1.000
-1.000 i i i \
b b -1.542
-2103 2401 -1.984 1630 1649
-3.000
2007 2008 2009 2010 2011 2012
mEinpendler ®Auspendler @ Pendlersaldo
Abbildung A-9: Einpendler, Auspendler und Pendlersaldo jeweils liber die Kreisgrenze von 2007 bis 2012
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2.1.6 Bedeutende Quell- und Zieleinrichtungen

Im Landkreis Prignitz existieren diverse gewerbliche und soziale Verkehrserzeuger.

Industrie- und Gewerbegebiete

Die wirtschaftliche Struktur des Landkreises Prignitz ist durch landwirtschaftliche
Produktion und Verarbeitung sowie durch zahireiche klein- und mittelstandische
Industrie-, Handwerks- und Dienstleistungsunternehmen gepragt.

Gewerbliche Schwerpunkte des Landkreises liegen im durch das Land Brandenburg
ausgewiesenen Regionalen Wachstumskern Perleberg - Wittenberge - Karstadt und
in der Region um Pritzwalk/ Falkenhagen.

Von Bedeutung ist auch der Binnenhafen in Wittenberge, der als Hinterlandterminal
zum Hamburger Hafen fungiert.

Im Landkreis sind insgesamt elf erschlossene Gewerbegebiete fiir die gewerbliche
Wirtschaft ausgewiesen.

Freizeiteinrichtungen

Die Nutzung von Freizeiteinrichtungen spielt im Landkreis als Wirtschaftsfaktor
ebenfalls eine grof3e Rolle.

Die Elbe mit ihrer weitgehend naturbelassenen Flusslandschaft (Biospharenreser-
vat Flusslandschaft Elbe-Brandenburg) ist einer der Schwerpunkte fiir Freizeitakti-
vitaten im Landkreis Prignitz, vor allem flir den Fahrradverkehr. Neben dem Elbe-
radweg, den landesweiten Radtouren ,Historische Stadtkerne im Land
Brandenburg” und ,, Tour Brandenburg" existieren mehrere regionale Routen, wie z.
B. der Elbe-Miiritz-Weq.

Fiir den Tourismus ebenfalls von Bedeutung sind unter anderem das NABU-
Besucherzentrum im Europdischen Storchendorf Riihstddt und das BUND-
Besucherzentrum in der Burg Lenzen sowie das Modemuseum im Schloss Meyen-
burg.

Weiterhin stellen die Kureinrichtungen in Bad Wilsnack ein weiteres Ziel fiir Erho-
lungsmaoglichkeiten dar.

Weitere Einrichtungen

Andere verkehrserzeugende Einrichtungen im Landkreis Prignitz sind u. a. Kran-
kenhduser und Pflegeeinrichtungen.

2.2 OPNV-Angebot und Nachfrage

2.2.1 Erschliefungsqualitat

Der Landkreis Prignitz ist an Uberregionale Eisenbahnstrecken angebunden und
wird im Regionalverkehr mit Leistungen des SPNV und GOPNV bedient. Die Stadte
Wittenberge und Perleberg verfiigen zudem liber Stadtbusverkehre. Eine detaillier-
te Darstellung erfolgt in den folgenden Abschnitten.
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Abbildung A-10: Netz des Schienenpersonennahverkehrs im Landkreis Prignitz (Fahrplan 2012/13)
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Das oben dargestellte Netz des Schienenpersonennahverkehrs im Landkreis Prig-
nitz wird im Fahrplan 2012/13 wie in der folgenden Tabelle dargestellt mit SPNV-
Leistungen bedient. Diese Leistungen entsprechen den Festlegungen des jeweiligen
Aufgabentragers SPNV.

KBS Produkt Relation/Bediente Zugangsstellen Fahrzeugfolgezeit (Minuten)
Mo-Fr Sa/SF

202 RE 2 Wismar - Wittenberge - Bad Wilsnack - Glowen - 60* 60*
Berlin - Liibbenau - Cottbus

206 RE 6 Wittenberge - Pritzwalk - Wittstock/Dosse - Neu- 60 120
ruppin - Berlin-Spandau

305 RB30 | wittenberge - Stendal - Magdeburg 60 120

RB70 | Ppritzwalk - Putlitz 5FP

209.73 |RB 73 et D Einzelne Einzelne
Neustadt (Dosse) - Kyritz - Pritzwalk Fahrten Fahrten

209.74 |RB74  |Pritzwalk - Meyenburg 5 FP 4/3 Fp**

* Auf der Relation Wismar-Wittenberge verkehrt der RE im 2-Stunden-Takt.

**Der Wochenendverkehr auf der KBS 209.74 erfolgt in Aufgabentragerschaft des Landkreises Prignitz.

Tabelle A-1: SPNV-Angebot im Landkreis Prignitz 2012/13

Fir den Korridor Meyenburg/Putlitz - Pritzwalk - Neustadt (Dosse) (KBS 209.73/
209.74) wird aktuell eine ergebnisoffene Studie erstellt, welche auf eine verkehrlich
moglichst attraktive und nach 2015 dauerhaft finanzierbare Bedienung unter Be-
riicksichtigung des Giiterverkehrs abzielt.

Bewertung SPNV

Der Landkreis Prignitz ist in Wittenberge tber das ICE /EC/IC-Netz gut an Berlin
und Hamburg angeschlossen. Damit ist der Landkreis Prignitz liber die Schiene
grundsatzlich gut erreichbar.

Der Landkreis selbst wird durch den SPNV erschlossen. Dieser stellt mit einem 60-
bzw. 120-Minutentakt ebenfalls die regelmapige Erreichbarkeit von Berlin, Stendal
und Magdeburg sowie der Mittelzentren Wittenberge/Perleberg und Pritzwalk/
Wittstock/Dosse her.

2.2.3 Regionalbusverkehr

Linienbiindel und Verkehrsunternehmen

Der GOPNV im Landkreis wird aktuell in einem Linienbiindel durch folgende Ver-
kehrsunternehmen durchgefiihrt:
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Folgende Abbildung zeigt das aktuelle Liniennetz im Landkreis Prignitz.
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Abbildung A-11: Liniennetz im Landkreis Prignitz 2013
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Linien und Angebot

Die Regionalbuslinien erschliefen alle Gemeinden im Landkreis Prignitz und sind in
ihrer Linienfiihrung auf die Mittelzentren Wittenberge, Perleberg und Pritzwalk
ausgerichtet.

Der Regionalbus libernimmt dabei neben dem Schiilerverkehr die Erschliefung der
Flache im Landkreis sowie eine Verbindungsfunktion zwischen den Amts- und Ge-
meindesitzen des Landkreises

Es werden auPerdem auf einer Regionalbuslinie montags-freitags 2 Fahrtenpaare
pro Tag zum Mittelzentrum Ludwigslust (Mecklenburg-Vorpommern) angeboten.

Weiterhin gibt es auf 2 Regionalbuslinien eine Direktverbindung zur Landeshaupt-
stadt Potsdam.

Die Linienwege im Regionalbusverkehr sind erheblich verzweigt. Fahrten und Fahrt-
Idnge innerhalb einer Linie werden durch den in den Linienverkehr integrierten
Schiiler- und Ausbildungsverkehr gepragt.

2.2.4 Elbfahren

Im Landkreis verkehren auerdem zwei Elbfdhren von Lenzen nach Pevestorf und
von Liitkenwisch nach Schnackenburg. Das Fahrrecht fir die Fahre Lenzen liegt bei
der Stadt Lenzen, fir die Fahre Litkenwisch bei der niedersdchsischen Gemeinde
Schnackenburg, welche das Fahrrecht wiederum an die Prignitzer Gemeinde Lit-
kenwisch verpachtet hat.

Genutzt werden beide Fahren vorwiegend im touristischen Verkehr, aber auch im
Jedermannverkehr (v.a. Pendlerverkehr).

An der Fahre Liitkenwisch existiert eine Wendeschleife mit einer Bushaltestelle. Ab
Januar 2014 ist die Fahre Litkenwisch somit an den Rufbus mit einer Haltestelle
angebunden.

An der Fahre Lenzen beabsichtigt das Amt Lenzen, im Jahr 2014 ebenfalls eine
entsprechende Wendestelle mit Haltestelle zu errichten, so dass im Umsetzungs-
zeitraum des NVP beide Fihren iiber den Rufbus an den iOPNV angebunden sein
werden.
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2.2.5 Stadtbusverkehr
In den Stadten Wittenberge und Perleberg betreibt die VGP jeweils einen Stadtver-
kehr.

Eine Ubersicht zum Angebot auf der Basis des geltenden Fahrplanes (Stand 2013)
zeigt die folgende Tabelle:

o Einsatzzeit MF Fahrten pro Tag und Richtung
e von bis MF Sa SF
Perleberg
923 08:20 17:55 28 - -
Wittenberge
940 06:40 18:21 8 - -
941 07:00 19:16 14 - -

Tabelle A-2:  Angebot der Stadtbusverkehre im Landkreis Prignitz (Stand 2013)

2.2.6 Entwicklung der Verkehrsleistung
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Abbildung A-12:  Entwicklung des Fahrplanangebotes im Landkreis [Tsd. Fahrplankilometer pro Jahr]8

Die obige Grafik zeigt, dass die Fahrplankilometer seit 2009 bei durchschnittlich
3,8 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr lagen.

8 Quelle: Statistisches Jahrbuch des Landkreises Prignitz 2011
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2.2.7 Entwicklung der Nachfrage

Die Nachfrage im Landkreis Prignitz hat sich in den letzten Jahren leicht riicklaufig
entwickelt:

800,0

700,0

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Abbildung A-13:  Entwicklung der Nachfrage im GOPNV (Tsd. beférderte Personen pro Jahr)®

Eine im Zeitraum 2011/2012 durchgefiihrte Verkehrserhebung bestétigt diese Zah-
len. In dieser Erhebung wurden fiir die VGP 1.402.626 Linienbeférderungsfalle er-
mittelt. Die Zahl der Linienbeférderungsfélle ist im Vergleich zum Wert aus 2010
um ca. 3% gesunken. Ein dhnliches Bild ergibt sich bei den Personenkilometern.
Hier ist der Wert von 20.939.452 Pkm in 2010 auf 20.232.934 Pkm in 2011/12 ge-
sunken. Das entspricht einem Riickgang von ebenfalls ca. 3%".

Die Nachfrage auf den einzelnen Linien ist jedoch sehr unterschiedlich ausgepragt
und ist in der Abbildung A-14 fiir die einzelnen Linien dargestellit.

Die nachfragestarksten Linien sind die Linien 924 (Perleberg- Wittenberge), 925
(Wittenberge - Lenzen) und 930 Perleberg - Karstadt.

Die ermittelte Fahrausweisstruktur zeigt die unterschiedliche Nutzung durch die
Fahrgastgruppen. So wurden im Stadtverkehr 75% Jedermann-Fahrausweise ge-
nutzt. Im Regionalverkehr hingegen waren 64% der erfragten Fahrausweise Schi-
lerzeitkarten.

Der Regionalverkehr wird wie in ldndlichen Raumen {blich vor allem durch den
Schiilerverkehr gepragt. Der Stadtverkehr jedoch wird vorwiegend durch Jeder-
mannfahrgdste genutzt, was sich auch in den erhobenen Reisezwecken widerspie-
gelt. Im Stadtverkehr nutzen 48% der Fahrgdste den Bus fiir Einkdufe und Besor-
gungen und weitere 14% fiir die Freizeit. Im Regionalverkehr wird der Bus fiir 70%
der Fahrten im Ausbildungsverkehr und nur zu 11% fir Einkauf und Besorgung ge-
nutzt.

° Quelle: Statistisches Jahrbuch des Landkreises Prignitz 201

10 Quelle: Bericht zur Verkehrserhebung VGP 2011 und 2012 - Hochrechnung und Auswertung, 09.11.2012
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Die ermittelten stark nachgefragten Linien im Regionalverkehr und die Stadtver-
kehre sollten dementsprechend weiterhin gestarkt werden, um die Nutzung durch
den Jedermannverkehr weiter zu erhéhen.

100.000 und mehr
50.000 < 100.000
25.000 < 50.000
10.000 < 25.000

[Linienbeforderungsfalle pro Jahr]

Nachfrage mittlerer Werktag

Abbildung A-14:  Liniennachfrage 2011/12 an einem mittleren Werktag (LBF)"

n LBF = Linienbeférderungsfélle
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2.2.8 Flexible Bedienung

Im gesamten Landkreis Prignitz wird durch die VGP wochentags zusatzlich zu den
festen Linienfahrten eine flexible Bedienung auf dem Liniennetz angeboten. Auf
den Linien 910 und 913 wird ein fahrplangebundener Rufbus angeboten.

Die Anmeldung muss jeweils mindestens 1 Stunde vor Fahrtantritt erfolgen. Fiir die
Nutzung des Rufbusses wird ein Komfortzuschlag in Hé6he von 1,00 Euro erhoben.

Bewertung Regional- und Stadtbusverkehr

Der iOPNV erschliept alle Gemeinden im Landkreis Prignitz und ist in seiner Lini-
enfiihrung auf die Mittelzentren Wittenberge, Perleberg und Pritzwalk ausgerichtet.
Der Regionalbusverkehr ist dabei wie in anderen Landkreisen durch den Schiiler-
verkehr gepragt und orientiert sich in seiner rdumlichen und zeitlichen Lage an den
zu beférdernden Schiilern.

Im Gegensatz dazu ist das Angebot in den Stadtverkehren sowohl an Schul- als
auch an Ferientagen gleichermafen regelmapig und vertaktet. Jedoch besteht an
Wochenenden weder ein Angebot im Stadtverkehr noch im Rufbusverkehr.

2.3 Verkniipfungen

2.3.1 Verknipfungen im SPNV

Im Landkreis Prignitz ist der Bahnhof Wittenberge als ICE-Halt die Schnittstelle
zum Schienenpersonenfernverkehr.

Regionaler Verknipfungspunkt im Schienenpersonennahverkehr ist neben Witten-
berge der Bahnhof Pritzwalk.

Die Anschliisse innerhalb des SPNV-Netzes werden gesichert.

2.3.2 Verkniipfungen SPNV - GOPNV

Im Landkreis Prignitz sind folgende Bahnhofe als Verkniipfungsstellen zwischen
SPNV und iiOPNV ausgewiesen:

Wittenberge
Perleberg
Pritzwalk
Bad Wilsnack
Gléwen
Karstadt
Meyenburg

Ein Anschluss zwischen zwei Verkehrsmitteln wird als Direktanschluss gewertet,
wenn zwischen Ankunft des ersten und Abfahrt des zweiten Verkehrsmittels ein
Zeitraum von maximal 10 Minuten besteht. Eine Ubergangszeit von bis zu 20 Minu-
ten ist noch als vertretbar anzusehen®.

12 FGSV: Verlassliche Bedienung im &ffentlichen Personennahverkehr, 2004
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Die Ubergangszeit muss einerseits eine méglichst minimale Gehzeit zwischen den
Verkehrsmitteln und andererseits einen gewissen Verspatungspuffer beriicksichti-
gen. Fir die Bewertung der Anschlusssituation im Landkreis wurde daher ein Um-
stiegszeitraum von 5...20 Minuten gewahlt, in dem ein Anschluss als gesichert an-
gesehen wird.

Bewertung

Die Anschliisse zwischen den SPNV- und den Stadtbuslinien in Perleberg und Wit-
tenberge werden grundsatzlich sichergestellt. Es bestehen jedoch Defizite bei den
zeitlichen Anschliissen zwischen SPNV und den Regionalbussen:

* Wittenberge, Bahnhof:

- RB 30 aus Magdeburg zum Stadtverkehr 941 (Ubergangszeit 25 Minuten)
und zur 925 (Ubergangszeit 23 Minuten)

- Stadtverkehr 941 zum RE 6 nach Berlin (Busankunft 1 Minute nach SPNV-
Abfahrt)

- 925 aus Lenzen zum RE 2 nach Berlin (Ubergangszeit 25 Minuten), RB 30
aus Magdeburg zur 925 (Ubergangszeit 23 Minuten)

- alle Anschliisse iOPNV - RE 6 nach Berlin (Ubergangszeit ca. 1 Stunde bzw.
weniger als 5 Minuten)

* Perleberg, Bahnhof:
- keine Anschliisse zwischen Bus-Bahn zum RE 6 aus/nach Wittenberge (Pa-
rallelverkehr RE 6 und 924)
- 924,928, 930 zur Bahn nach Berlin (zz. Ankunft Bus nach Abfahrt Bahn)
* Pritzwalk, Bahnhof:

- Auper von der Linie 901 zur RE6 keine Anschliisse zwischen Bus-Bahn bzw.
Bahn-Bus

Die Bahnhofe Pritzwalk, Grop Pankow, Perleberg und Weisen sollen durch die DB AG
ab 2015 umgebaut werden, um die Einstiegsmadglichkeiten in die Bahn erleichtern.

2.3.3 Verkniipfungen GOPNV - iOPNV

Wichtige Verkniipfungspunkte innerhalb des iOPNV sind die folgenden Haltestellen:
* Perleberg, ZOB
* Wittenberge, ZOB

* Pritzwalk, Bahnhof

Diese stellen die Vernetzung der Stadt- und Regionalbuslinien untereinander mit
kurzen, sicheren und barrierefreien Wegen sicher.

Bewertung

Anschliisse innerhalb des iOPNV werden im Rahmen der Méglichkeiten sicherge-
stellt. Ladngere Ubergangszeiten sind z. T. jedoch nicht auszuschliefen, da insbe-
sondere bei der Flachenerschliefung die Fahrplanlagen der einzelnen Fahrten vor-
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rangig von den Erfordernissen des Schiiler- und Ausbildungsverkehrs bestimmt
werden.

2.3.4 Intermodale Verkniipfungen

Intermodale Verkniipfungen sind als Ubergangsméglichkeiten zwischen OPNV und
Individualverkehrsmitteln (Pkw, Fahrrad) unverzichtbarer Bestandteil eines inte-
grierten OPNV-Angebotes (P+R, B+R). Durch die Vernetzung der éffentlichen mit
den individuellen Verkehrsmitteln kénnen durchgangige Beférderungsketten zum
gegenseitigen Vorteil der Teilsysteme geschaffen werden.

Im Landkreis Prignitz sind folgende SPNV-Zugangsstellen mit Pkw- bzw. Fahrradab-
stellanlagen versehen:

P+R B+R Taxi
Wittenberge X X X
Perleberg X X X
Bad Wilsnack X X X
Gléwen X X X
Karstddt X X
Weisen
Grof Pankow
Pritzwalk X : X

2.4 Prognose

Der Motorisierungsgrad (PKW je 1000 Einwohner) im Landkreis Prignitz liegt der-
zeit bei 549 und ist in den vergangenen Jahren kontinuierlich gestiegen. Das be-
deutet, dass die Zahl der Einwohner, die auf OPNV-Angebote angewiesen sind,
sinkt.

Die Anzahl der unter 18-jahrigen wird wie die Anzahl der Schiiler im Landkreis bis
zum Jahr 2020 weiter sinken bzw. sich nur leicht wieder erhéhen. Durch diese Um-
stande verringert sich die Anzahl der ,,Zwangsnutzer" des OPNV.

Der Anteil der Uiber 64-jahrigen wird hingegen weiter ansteigen. Diese Zielgruppe
wird zunehmend mobiler und bildet vor allem im Marktsegment des Tourismus- und
Freizeitverkehrs eine bedeutender werdende Nachfragegruppe. Es ist daher anzu-
streben, die Gruppe der wahlfreien OPNV-Nutzer verstdrkt anzusprechen und die
verringerte OPNV-Nachfrage in der Schiilerbeférderung durch eine steigende Nach-
frage im Tourismus-, Freizeit- und Berufsverkehr weitestgehend zu kompensieren.

Hierfir ist es wichtig, die Verkniipfung zum Beispiel zum Fahrradverkehr, vor allem
an den Schnittstellen zu liberregionalen Radwegen, zu starken. Das Fahrrad als Zu-
und Abbringer zum OPNV vergrdpert den Einzugsbereich einer Haltestelle um fast
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das Zehnfache®™. Dies ist besonders im Idndlichen Raum wie hier im Landkreis von
Bedeutung. Entsprechend wichtig ist die Qualitat der Abstellanlagen.

Im Nahverkehr muss dabei einerseits die Daseinsvorsorge gesichert werden, ande-
rerseits besteht der Zwang, die Effizienz im OPNV zu erhéhen.

Das folgende Kapitel soll entsprechende Anforderungen an das Verkehrsangebot
formulieren und dabei die Bediirfnisse aller Biirger im Landkreis nach Mobilitdt be-
riicksichtigen.

3 H. Topp: Offentliches Auto und privater OPNV in DER NAHVERKEHR, 06/2013
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B KONZEPTION ZUR GESTALTUNG
DES OPNYV

Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des GOPNV im Land-
kreis Prignitz, indem der Aufgabentrdger die Anforderungen an das kiinftige Ver-
kehrsangebot definiert.

Der Teil B des Nahverkehrsplanes umfasst die Anforderungen an Umfang und Qua-
litat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitdt sowie die Vorgaben fir die
verkehrsmittellibergreifende Integration der Verkehrsleistungen und sichert die
Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen fiir die
Nutzung des OPNV.

Der Landkreis Prignitz als Aufgabentrdger fiir den tbrigen Offentlichen Personen-
nahverkehr (iOPNV) beriicksichtigt bei der Verkehrsplanung alle sich aus Teil A
ergebenden Erfordernisse, insbesondere notwendige Grundlagen fiir die Ver-
kehrserstellung. Er beachtet die Bevélkerungsstruktur, die Schulentwicklungspla-
nung und die Siedlungsstruktur sowie die Auswirkungen der diese pragenden Fak-
toren.

Der Landkreis Prignitz ist als Aufgabentriger fiir den GOPNV fiir die Daseinsvor-
sorge und damit fiir eine ausreichende Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrs-
leistungen im OPNV auf seinem Territorium (§ 8 Absatz 3 Personenbeférderungs-
gesetz (PBefG)) zustdndig. Er definiert dazu im Folgenden die grundsatzlichen
Anforderungen in diesem Nahverkehrsplan.

Die im Landkreis Prignitz zu erstellenden Verkehrsleistungen folgen einer dreistu-
figen Gliederung. Basis der Verkehrsleistungen ist dabei die Beférderung aller nach
der Schiilerbeférderungssatzung zu beférdernden Schiilerinnen und Schiiler. Die-
ses Grundangebot wird durch die fiir Jedermann-Nutzungen vorzuhaltenden Ver-
kehrsleistungen erginzt. Um einen individuellen und bedarfsgerechten GOPNV zu
leisten, soll das Verkehrsangebot durch eine flexible Verkehrsbedienung ausgestal-
tet werden.

Der SPNV als Teil des 6ffentlichen Verkehrs und der OPNV als bedeutendes Ver-
kehrsmittel im Gesamtverkehrssystem kénnen nur erfolgreich sein, wenn das Ver-
kehrsangebot so aufeinander abgestimmt ist, dass sie sich optimal erganzen, Wahl-
freiheit des Verkehrsmittels besteht und die Verkehrsmittel sinnvoll kombiniert
werden kénnen.
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Zielstellungen

Es sind grundsatzlich folgende Anforderungen in der hier vorgenommenen Priori-
tatsfolge zu erfiillen:

Der Schiiler- und Ausbildungsverkehr, der den Schwerpunkt der Verkehrsnach-
frage darstellt, ist durch das Angebot auf den Linien mit Linienverkehr nach §
42 PBefG entsprechend der Satzung fiir die Schiilerbeférderung im Landkreis
Prignitz sicherzustellen. Dabei ist unter Beachtung der konkreten Schulanfangs-
und -endzeiten zumindest auf eine Hinfahrt und in der Regel auf zwei Riickfahr-
ten je Schule zu orientieren. Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, jeden
nach der vorstehenden Satzung beférderungspflichtigen Schiiler auf dem Gebiet
des durch ihn beantragten Linienbiindels tatsadchlich zu beférdern. Das Ver-
kehrsunternehmen ist ferner verpflichtet, mit seinem Fahrplan im Hinblick auf
die beantragten Linienwege, die Beférderungs- und Wartezeiten gemap den Re-
gelungen der Satzung fiir die Schiilerbeférderung im Landkreis Prignitz zu erfiil-
len. Ergdnzend hierzu entspricht es dem o&ffentlichen Verkehrsinteresse, dass
Schiiler, auch soweit sie landkreisfremd sind, zu dort besuchten Schulen befér-
dert werden, soweit nicht ein ausreichendes Verkehrsangebot aus diesem Land-
kreis existiert. Dies gilt entsprechend fiir den Riickweg.

Offentliche Mobilitdtsbediirfnisse auPerhalb des Schiiler- und Ausbildungsver-
kehrs, also solche zu anderen Verkehrszwecken als Ausbildung und Schule, sind
als Jedermann-Nutzung als Linienverkehr nach § 42 PBefG darzustellen.

Der Aufgabentrdger sieht die in der Anlage 1 dargestellten Verbindungsachsen
fir den Jedermannverkehr, d.h. auperhalb des Schiiler- und Ausbildungsver-
kehrs, als flr die Daseinsvorsorge notwendig an. Eine dariiber hinaus gehende
ErschlieBung mit fahrplangebundenen festen Linienangeboten auferhalb des
Schiiler- und Ausbildungsverkehrs stellt mangels nachhaltigen Beférderungsbe-
darfs ein Uberangebot dar. Hinsichtlich der Mindestbedienung wird in der Tabelle
B-2 Bezug genommen.

In Ergédnzung zu den in der Anlage 1 genannten Verbindungsachsen soll der Ver-
kehrsraum des Landkreises auBerhalb des Schiiler- und Ausbildungsverkehrs in
Rdumen und Zeiten schwacher Nachfrage (< 5 Fahrgaste/Stunde und Richtung)
durch ein System der flexiblen Bedienung erschlossen werden.

Es sind klare Linienwege mit direkten Linienfiihrungen (auch im Schiiler- und
Ausbildungsverkehr) vorzusehen. Wechselnde Routen sind weitestgehend zu
vermeiden, wenn der Schiiler- und Ausbildungsverkehr dieses zuldsst.

Linienfihrung und Verkehrsleistung des Busverkehrs auf schienenparallelen Re-
lationen sind dahingehend zum SPNV abzustimmen, dass sich nichtkonkurrie-
rende bzw. kooperierende Angebote ergeben (flachenerschliefende Wirkung des
Busses zwischen den eingebundenen zentralen Orten, zeitlicher Versatz der
Fahrten).

Das GiOPNV-Netz im Landkreis Prignitz hat im Bereich der Jedermann-Nutzung
die Zubringerfunktion zum SPNV zu sichern. Erforderliche Anschliisse Bus-Bahn
sind herzustellen.
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* Die Verkehrserschliefung soll so erfolgen, dass eine bedarfsgerechte Bedienung
aus festen Fahrplanfahrten und aus linienweggebundenen flexiblen Bedienfor-
men entsteht.

* Das System der flexiblen Bedienung, welches die Verkehre mit festem Fahrplan-
angebot erganzt, bedarf einer Voranmeldung vor Fahrtdurchfiihrung. Es ist Be-
standteil des Linienverkehrs nach § 42 PBefG und ist entweder auf genehmigten
Linienwegen von und zu Haltestellen oder vollflexibel in genehmigten Rdumen
sowie von und zu Schnittstellen durchzufiihren (Vgl. Anlage 1). Eine Haustiir-zu-
Haustlrbedienung ist ausgeschlossen.

2. Linienbiindelung

Soweit es die Zielsetzung von § 8 PBefG erfordert, kbnnen Linienverkehrsgeneh-
migungen fiir eine oder mehrere Linien gemap § 9 Absatz 2 PBefG gebiindelt er-
teilt werden. Eine Linienbiindelung ist stets dann sinnvoll, wenn in Folge der Eigen-
art des Zu iiberplanenden Verkehrsgebietes, in Ansehung der
Bevdlkerungsstruktur sowie im Hinblick auf die Qualitdt des Verkehrsangebotes
auch im Sinne einer wirtschaftlichen und integrierten Verkehrsbedienung eine ein-
heitliche Verkehrserstellung geboten ist. Das Bediengebiet des Landkreises Prig-
nitz bietet im Hinblick auf die Bevdlkerungszahlen, insbesondere jedoch im Hinblick
auf deren Riickgang, auch in Ansehung der Landkreisflache die Voraussetzungen
fur eine einheitliche Verkehrserstellung. Eine Linienbiindelung ist daher geboten.
Dies ergibt sich auch daraus, dass eine jeweils isolierte wirtschaftliche Betrach-
tung von Einzellinien wegen der Siedlungs- und Bevélkerungsstruktur zu unver-
tretbaren Ergebnissen fiihrt. Das Zulassen der Verkehrsgestaltung mittels Ver-
kehrsraumerschliefung durch Einzellinien kénnte dazu flihren, dass
Verkehrsunternehmen lediglich erlésstdrkere Linien beantragen und somit die
notwendige Raumerschliefung in dem flachigen Landkreis beeintrachtigt oder gar
ausgeschlossen wdre.

Die Linienblindelung umfasst Linien, die rdumlich, nachfrageseitig und funktional in
einem Zusammenhang stehen und damit eine verkehrliche und betriebswirtschaft-
liche Optimierung ermdglichen. Damit wird die Voraussetzung fiir eine wirtschaft-
liche, kundengerechte und betrieblich sinnvolle Verkehrsgestaltung geschaffen. Ein
wesentlicher Effekt der Linienbiindelung ist dabei, dass ertragsstadrkere und er-
tragsschwachere Linien zusammengefasst werden kénnen. Damit wird das Heraus-
brechen lukrativer Linien aus dem Gesamtzusammenhang verhindert und stattdes-
sen ein Ausgleich zwischen niedrigen und hohen wirtschaftlichen Risiken erreicht.
Insgesamt muss die Wirtschaftlichkeit innerhalb der Linienbiindelung gewdhrleistet
sein.

Die gebiindelte Erteilung von Genehmigungen sichert also die Umsetzung einer in-
tegrierten Nahverkehrsbedienung fiir den Fahrgast und eine wirtschaftliche Aus-
gestaltung des Verkehrs mit einer im Ergebnis méglichst geringen Belastung des
offentlichen Haushaltes. Fiir die Fahrgaste sollen sich weiterhin keine negativen
Auswirkungen ergeben (z.B. keine Zunahme des Umsteigezwanges).
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Unter Beachtung der Gréfe und Struktur des Planungsraumes Landkreis Prignitz,
der bestehenden funktionalen Zusammenhange zwischen den Linien und dem Ziel
des Erreichens einer attraktiven Verkehrsbedienung fiir jeden Fahrgast und unter
Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen erachtet es der Aufga-
bentréger fiir den GOPNV im Landkreis Prignitz als sinnvoll, den Verkehr in 2 Li-
nienblindeln zu strukturieren. Aufgrund der Verflechtungen zwischen Umland und
den jeweiligen Mittelzentren bietet sich eine Biindelung dieser Gebiete an. Daher
erachtet es der Aufgabentrager als zweckmapig, das Einzugsgebiet der Mittelzen-
tren Wittenberge-Perleberg und Pritzwalk (- Wittstock) jeweils zu einem Linienbiin-
del zusammenzufassen (Vgl. Anlage 5).

3. Erschliefungsqualitat

3.1 Raumliche Erschliefung

Wohnpldtze™ mit mindestens 200 Einwohnern und Einrichtungen mit einem ent-
sprechenden Quelle-/ Zielpotenzial (Arbeits-, Ausbildungs-, Schulpladtze; Einkaufs-,
Freizeit-, medizinische Einrichtungen u. a.), sollen mit mindestens einer Haltestelle
durch den OPNV erschlossen werden.

Ein Wohnplatz qilt als erschlossen, wenn sich 80 % der Einwohner im fuflaufigen
Einzugsbereich einer Haltestelle von &6ffentlichen Verkehrsmitteln befinden. Als
zumutbarer fuplaufiger Einzugsbereich gilt dabei eine Luftlinienentfernung von ca.
400 m im OPNV-Kerngebiet und von ca. 600 m im sonstigen Gebiet zur néchsten
Haltestelle™. Dariiber hinaus ist die Méglichkeit von Bedarfsausstiegshaltestellen in
Betracht zu ziehen, um die Erschliefungsqualitat, vor allem fiir mobilitdtseinge-
schrankte Fahrgdste, zu verbessern.

14 Die Definition des Begriffes Wohnplatz ist den Begriffsbestimmungen zu entnehmen.

15 Vgl. VDV - Schrift 4: VerkehrserschlieBung und Verkehrsangebot im OPNV, 2001.
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3.2 Netz- und Bedienkonzept

3.2.1 Hierarchie des Verkehrsnetze

Der o6ffentliche Personennahverkehr im Planungsraum Landkreis Prignitz wird
mapgeblich durch die Verkehrsmittel Eisenbahn und Bus gewéhrleistet. Das OPNV-
Netz wird wie folgt gegliedert:

Kategorie Verkehrstrager Funktion

Grundnetz Schienenpersonennahverkehr (SPNV) | o yarhindung von zentralen Orten des Landkreises

Prignitz

® Verbindung des Planungsraumes mit zentralen
Orten innerhalb und auferhalb des Landkreises

Regionalbus (iOPNV) * Erganzung des SPNV-Netzes mit fest definierten
Verbindungsachsen

Regionalnetz | Regionalbus (GOPNV) * Erganzung des Grundnetzes auf fest definierten
Relationen (Regionalachsen)

® Erschliefung der Fldche durch Integration des
Schiilerverkehrs in den Linienverkehr

Stadtbus * Bedienung der Stadte Perleberg, Wittenberge und
Pritzwalk
Ergdnzungsnetz | Flexible Bedienformen * Erschliefung der Fldche durch Integration flexib-

ler Bedienformen auf Fahrtwegen der Linien und
in definierten Bedienrdumen sowie Zufiihrung zu
ausgewiesenen Umstiegspunkten

Elbfahren * Verkniipfung mit dem angrenzenden Landkreis

Liichow-Danneberg

Tabelle B-1: Gliederung des Liniennetzes

3.2.2 Grundnetz

Das Grundnetz stellt zum einen Verbindungen zwischen dem Planungsraum und
den zentralen Orten des Umlandes im Zuge lberregional bedeutender sowie regio-
nal bedeutender Verkehrsachsen her.

Zum anderen werden nachfragestarke Relationen ohne SPNV-Zugang liber Verbin-
dungsachsen bedient.

Das Grundnetz wird vom Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und vom {brigen
éffentlichen Personennahverkehr (iOPNV) bedient.

Fir den Korridor Meyenburg/Putlitz - Pritzwalk - Neustadt (Dosse) (KBS 209.73/
209.74) wird aktuell eine ergebnisoffene Studie erstellt, welche auf eine verkehrlich
moglichst attraktive und nach 2014 dauerhaft finanzierbare Bedienung unter Be-
riicksichtigung des Guterverkehrs abzielt und im Planungsraum des Landkreises
Anwendung finden soll.
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Die Mindestbedienung der Verbindungsachsen mit Linienverkehr ist in Kapitel 3.3
konkretisiert dargestellt. Soweit sich Uberlagerungen von Linien ergeben, sollen die
zeitlichen Abstdande zwischen den Fahrten einheitlich sein (Vermeidung von
Fahrtenhaufungen einerseits und Angebotsliicken andererseits). Bestehende Ange-
bote im OPNV-Netz sind zu beachten. Die aufgefiihrten Verkniipfungen sind ent-
sprechend den fahrplantechnologischen Méglichkeiten umzusetzen (vgl. Kapitel 0).
Es werden die folgenden Verbindungsachsen innerhalb des Landkreises bzw. in be-
nachbarte Zentren als im 6ffentlichen Verkehrsinteresse stehend wie folgt um-
schrieben:

Verbindungsachsen im Grundnetz Jedermann-Nutzung
A1: Lenzen - Wittenberge

A2: Wittenberge - Perleberg

A3: Perleberg - Karstadt"

A4: Perleberg - Berge

A5: Pritzwalk - Gumtow - Kyritz

A6: Pritzwalk - Meyenburg?

.. Nachfragegerechte Weiterfiihrung bis Grabow bzw. Ludwigslust 2 . Bei Wegfall der KBS 209.74

Die parallel zum SPNV fiihrende Verbindungsachse A2 ist zeitlich und raumlich so
zum SPNV abzustimmen, dass sich nichtkonkurrierende bzw. kooperierende Ange-
bote ergeben. Die raumliche Abstimmung wird erreicht, da die Verbindungsachse
die Stadte Wittenberge und Perleberg kleinraumig erschlieft.

3.2.3 Regionalnetz

Regionalverkehr

Das Regionalnetz erschlieft zum einen die Flache im Zuge der Integration des
Schiilerverkehrs in den Linienverkehr und fungiert zum anderen im Rahmen des
Jedermannverkehrs als Zubringer zum Grundnetz.

Weiterhin dient es im Rahmen der Stadtverkehre in Perleberg, Wittenberge und
Pritzwalk der Erschliefung der Kerngebiete dieser Stadte.

Das Regionalnetz wird vom iibrigen éffentlichen Personennahverkehr (iOPNV) be-
dient.

Die Mindestbedienung fiir das Regionalnetz ist in Kapitel 3.3 konkretisiert darge-
stellt. Soweit sich Uberlagerungen von Linien ergeben, sollen die zeitlichen Abst&n-
de zwischen den Fahrten einheitlich sein (Vermeidung von Fahrtenhaufungen einer-
seits und Angebotsliicken andererseits). Bestehende Angebote im OPNV-Netz sind
zu beachten. Die aufgefiihrten Verkniipfungen sind entsprechend den fahrplantech-
nologischen Mdglichkeiten umzusetzen (vgl. Kapitel 4.1.1).
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Es werden die folgenden Relationen als im &ffentlichen Verkehrsinteresse des Je-
dermannverkehrs stehend wie folgt umschrieben:

Verbindungsachsen im Regionalnetz Jedermann-Nutzung
R1: Pritzwalk - Putlitz - Berge - Karstadt

R2: Perleberg - Bad Wilsnack

R3: Lenzen - Perleberg

R4: Pritzwalk - Hoppenrade - Lindenberg

Stadtverkehr Wittenberge

Der Landkreis Prignitz gewéhrleistet als Aufgabentrédger fiir den iOPNV die Bedie-
nung und Erschliefung der Stadt Wittenberge nach den fiir den landlichen Raum
geltenden Standards und der im Kapitel 3.3 benannten Mindestbedienung.

Weitergehende, insbesondere taktverdichtende Angebote sind vom finanziellen En-
gagement der Stadt Wittenberge abhéangig.

Der Stadtverkehr erschliefit alle wesentlichen Quellen und Ziele des Kerngebietes
der Stadt Wittenberge. Eine Darstellung ist der Anlage 2 zu entnehmen. Die Bedie-
nung des Stadtverkehrs mit Linienverkehr erfolgt in der in Kapitel 3.3 dargestellten
Form.

Zentraler Verkniipfungspunkt aller iOPNV-Linien in der Stadt Wittenberge ist die
Haltestelle Wittenberge, ZOB. Der Stadtverkehr ist auferdem nach Mdglichkeit am
Bahnhof mit dem SPFV in und aus Richtung Hamburg sowie mit dem SPNV in und
aus Richtung Berlin mit fahrgastfreundlichen Ubergangszeiten zu verkniipfen.

Stadtverkehr Perleberg

Der Landkreis Prignitz gewédhrleistet als Aufgabentrdger fiir den iOPNV die Bedie-
nung und Erschliefung der Stadt Perleberg nach den fiir den landlichen Raum gel-
tenden Standards und der im Kapitel 3.3 benannten Mindestbedienung.

Weitergehende, insbesondere taktverdichtende Angebote sind vom finanziellen En-
gagement der Stadt Perleberg abhangig.

Der Stadtverkehr erschliefft alle wesentlichen Quellen und Ziele des Kerngebietes
der Stadt Perleberg. Eine Darstellung ist der Anlage 3 zu entnehmen. Die Bedie-
nung des Stadtverkehrs mit Linienverkehr erfolgt in der in Kapitel 3.3 dargestellten
Form.

Zentraler Verkniipfungspunkt aller GiOPNV-Linien und SPNV-Linien in der Stadt
Perleberg ist die Haltestelle Perleberg, ZOB bzw. Bahnhof®. Der Stadtverkehr ist

16 Perleberg, ZOB befindet sich auf dem Bahnhofsvorplatz von Perleberg
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nach Méglichkeit mit dem SPNV in und aus Richtung Berlin bzw. Wittenberge mit
fahrgastfreundlichen Ubergangszeiten zu verkniipfen.

Stadtverkehr Pritzwalk

Der Landkreis Prignitz gewéhrleistet als Aufgabentrdger fiir den iOPNV die Bedie-
nung und Erschliefung der Stadt Pritzwalk nach den fiir den landlichen Raum gel-
tenden Standards und der im Kapitel 3.3 benannten Mindestbedienung. Der Stadt-
verkehr Pritzwalk ist wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplanes einzurichten.

Weitergehende, insbesondere taktverdichtende Angebote sind vom finanziellen En-
gagement der Stadt Pritzwalk abhangig.

Der Stadtverkehr erschliefit alle wesentlichen Quellen und Ziele des Kerngebietes
der Stadt Pritzwalk. Eine Darstellung ist der Anlage 4 zu entnehmen. Die Bedie-
nung des Stadtverkehrs mit Linienverkehr erfolgt in der in Kapitel 3.3 dargestellten
Form.

Zentraler Verkniipfungspunkt aller iOPNV-Linien und SPNV-Linien in der Stadt
Pritzwalk ist die Haltestelle Pritzwalk, Bahnhof. Der Stadtverkehr ist nach Mdglich-
keit mit dem SPNV in und aus Richtung Berlin bzw. Wittenberge mit fahrgastfreund-
lichen Ubergangszeiten zu verkniipfen.

3.2.4 Flexible Verkehrsbedienung

Die flexible Erschliefung der Verkehrsrdume zwischen den Verbindungsachsen er-
folgt durch einen bedarfsgesteuerten Flachenbetrieb. Die bedarfsabhdngige Bedie-
nung kann einzelne Kurse einer Linie oder komplette eigenstandige Linien umfas-
sen.

Wesentliche Funktion ist dabei das Zu- und Abbringen von Fahrgdsten aus der Fla-
che zu definierten Schnittstellen (Vgl. Anlage 1) mit den Verbindungsachsen bzw.
mit dem SPNV sowie mit den beiden Elbfahren.

Grundsatzlich sind fortlaufend die Mdglichkeiten zur Erschliefung von Orten ab-
seits des Linienweges (Stichfahrten), z.B. liber Rufbushaltestellen”, zu priifen und
ggf. umzusetzen.

Die flexible Verkehrsbedienung soll dabei mindestens im Zeitraum von 06.00 -
20.00 Uhr angeboten werden (vgl. Kapitel 3.3.). Es ist sicherzustellen, dass der
Fahrgast tdglich von 06.00 bis 19.00 Uhr seinen Fahrtwunsch anmelden kann. Die
Anmeldung selbst soll unkompliziert Giber eine einheitliche Telefonnummer und an-
dere geeignete Medien wie SMS, Internet, App etc. erfolgen kénnen.

Durch eine bedarfsabhangige alternative Bedienung kann die Wirtschaftlichkeit des
gesamten OPNV verbessert werden, ohne dabei Abstriche auf der Angebotsseite
vornehmen zu missen. Indem in Schwachlastzeiten bei Bedarf die Linienbusfahrten
durch kleinere, sparsame Fahrzeuge ersetzt werden und nur bei tatsachlicher Nach-
frage verkehren, entfallen unwirtschaftliche Leerfahrten. Voraussetzung fiir derar-
tige Bedienformen ist, dass die bendétigten Fahrzeuge kurzfristig und ohne lange
Anfahrtswege verfligbar sind. Fiir die Fahrtendurchfiihrung kommen daher vorran-

7 Anfahrt auf Anforderung per Knopfdruck an der Haltestelle, Beispiel: Regionalbus Braunschweig (RBB).
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gig Taxi- und Mietwagenunternehmen sowie regionale Busunternehmen in Betracht.
Zur Sicherung von Anschliissen missen die Fahrzeuge lber Funk, Mobiltelefon oder
PDA zumindest mit der Einsatzzentrale kommunizieren kénnen.

Als Map fiir die Einflihrung alternativer Betriebsformen kann das Absinken der
Nachfrage auf unter 5 Personenfahrten je Stunde und Richtung gelten.

3.3 Zeitliche Erschliefung (Bedienungshaufigkeit)

3.3.1 Bedienungshaufigkeit

Der Bedienzeitraum fiir den GOPNV als Gesamtangebot im Landkreis Prignitz unter
Einbindung fester Linienfahrten und flexibler Bedienung wird auf den Zeitraum
05.00 - 20.00 Uhr taglich festgelegt.

Das stiindliche Gesamtangebot fiir die Wohnplatze™ im Landkreis Prignitz besteht
aus festen Fahrplanfahrten und einer erganzenden flexiblen Bedienung in Raumen
und Zeiten ohne ein entsprechendes festes Fahrplanangebot.

Grundnetz (SPNV)

Das Fahrtenangebot ist entsprechend den Vorgaben des LNVP Brandenburg in
Form eines 1-Stunden-Taktes bzw. eines 2-Stunden-Taktes auf den Linien anzubie-
ten.

Grundnetz (iiOPNV)

Die Linien auf den Verbindungsachsen sollen ein weitestgehend vertaktetes Fahr-
tenangebot bereitstellen und bis auf spezielle Schultagsfahrten auperhalb der Takt-
zeiten maoglichst keine Unterschiede in der Bedienung zwischen Schultagen und
Schulferien aufweisen. Die Bedeutung dieser Achsen rechtfertigt in der Regel ein
durchgangiges Angebot ohne wesentliche Abstriche in der Zeit der Schulferien.

Diese Taktfahrplane sind die Voraussetzung fiir eine optimale Verkniipfung der Re-
gionalbuslinien untereinander und mit dem SPNV sowie fiir eine effiziente Vermark-
tung des Angebotes. Dariiber hinaus erleichtern sie dem Fahrgast die Merkbarkeit
der Abfahrtszeiten.

Die auf Verbindungsachsen in den Landkreis Prignitz einfahrenden Linien fremder
Verkehrsunternehmen sind {iber geeignete Verkniipfungen in die Bedienung einzu-
beziehen.

Regionalbus Mindestbedienzeitraum Mindesttakt
Montag bis Freitag 05.00 bis 19.00 Uhr 60-Min-Takt
Samstag 08.00 bis 18.00 Uhr 120-Min-Takt
Sonn- und Feiertag 08.00 bis 18.00 Uhr 120-Min-Takt

Tabelle B-2:  Mindestbedienung im Regionalbusverkehr (Grundnetz)

18 Die Definition des Begriffes Wohnplatz ist den Begriffsbestimmungen zu entnehmen.
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Regionalnetz (iiOPNV)
Die Linien auf den Regionalachsen sollen zusatzlich zu den Fahrten zur Schiilerbe-
forderung ein bedarfsorientiertes festes Fahrtenangebot bereitstellen.

Die Bedienung soll nur dann im festen Linienbetrieb vorgenommen werden, wenn
die Nachfrage dauerhaft lGber 5 Fahrgdsten je Fahrt liegt. Ansonsten sind diese
Fahrten in flexible Bedienformen zu lberfiihren.

Die auf Regionalachsen in den Landkreis Prignitz einfahrenden Linien fremder Ver-
kehrsunternehmen sind iiber geeignete Verknipfungen in die Bedienung einzube-
ziehen.

Regionalbus Mindestbedienzeitraum Mindesttakt
Montag bis Freitag (S) 06.00 bis 18.00 Uhr 120-Min-Takt
Montag bis Freitag (F) 08.00 bis 18.00 Uhr 3 Fahrtenpaare

Tabelle B-3:  Mindestbedienung im Regionalbusverkehr (Regionalnetz)

Regionalnetz (Stadtverkehre)

Auf den Stadtlinien der Stadte Wittenberge, Perleberg und Pritzwalk soll die Min-
destbedienung mit festen Fahrplanfahrten erfolgen.

Stadtbus Mindestbedienzeitraum Mindesttakt
Montag bis Freitag 06.00 bis 18.00 Uhr 60-Minuten-Takt
Samstag 08.00 bis 12.00 Uhr 120-Minuten-Takt
15:00 bis 21:00 Uhr differenziert
Sonn-/Feiertag 09.00 bis 12.00 Uhr 120-Minuten-Takt
15:00 bis 21:00 Uhr differenziert

Tabelle B-4: Mindestbedienung im Stadtbusverkehr

3.3.2 Pinktlichkeit

Fahrplanzeiten von festen Linienfahrten im Fahrplan sind verbindlich. Die Einhal-
tung der Fahrzeiten ist dann als plnktlich einzustufen, wenn nicht objektiv verur-
sachte Verspatungen von maximal 5 Minuten vorkommen. Verfriihungen sind im-
mer als unpiinktlich zu werten.”

Das gleiche qilt fiir die Plnktlichkeit bei im Rahmen der Disposition dem Fahrgast
bei der Anmeldung zugesagten Abholzeiten im Rahmen der flexiblen Bedienung auf
der jeweiligen Linie, die auf der Basis der im Fahrplan stehenden Richtzeiten ent-
standen sind.

1 Quelle: Qualitatsstandards im VBB, 2011
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4. Verbindungsqualitat

Dem konsequenten Ausbau eines effektiven Netzes von Verknipfungspunkten
kommt bei der Gestaltung eines attraktiven OPNV-Netzes eine besondere Bedeu-
tung zu. Die Verkniipfungsstellen sind so weiterzuentwickeln, dass gleichermafen
der zeitliche Aspekt des Umsteigens (minimale Wartezeiten) und der funktionelle
Aspekt in Form kurzer Wege, guter Information und Wegweisung, gepflegter Anla-
gen usw. Beachtung finden.

Die fuplaufigen Verbindungen zwischen Bushaltestellen und Bahnhéfen bzw. tou-
ristischen Zielpunkten lassen sich oftmals verbessern. Neben einer Verkiirzung und
barrierefreien Ausstattung der Verbindungen kann dies auch eine bessere Aus-
schilderung oder eine gestalterische Aufwertung sein.

Die Definition der Ubergangszeit muss einerseits die Gehzeit zwischen den Ver-
kehrsmitteln beriicksichtigen. Diese sollte durch Investitionen in die Verkniipfungs-
punkte reduziert werden. Weiterhin muss die Ubergangszeit einen gewissen Ver-
spatungspuffer enthalten. Zugleich darf die Ubergangszeit nicht zu grop gewéhit
werden, um die Reisezeit fliir den Fahrgast nicht unnétig zu verlangern. Bei der An-
schlussgewdhrung sind die tageszeitlich wechselnden Lastrichtungen zu beachten.
Die Angebots- und Fahrplanabstimmung zwischen Bussen und Bahnen ist ein wich-
tiger Punkt fiir die Gestaltung eines attraktiven OPNV. Im Rahmen von Fahrplanan-
passungen sind dabei die vorhandenen Anschliisse zu sichern und die Einrichtung
neuer, barrierefreier Anschliisse anzustreben.

4.1 Anschluss

411 Verkniipfung

Verkniipfungspunkte Grundnetz

Als Verkniipfungspunkte innerhalb des SPNV werden die Bahnhéfe Wittenberge und
Pritzwalk definiert. Insbesondere dem Bahnhof Wittenberge kommt als Verkniip-
fungspunkt zwischen SPFV und SPNV eine hohe Bedeutung zu.

Verkniipfungen des Regionalbusverkehres mit dem Schienenpersonenverkehr sind
vorrangig an folgenden Bahnhdéfen sicherzustellen:

e Wittenberge, Bahnhof (Pendlerbeziehungen vorrangig in Richtung Hamburg,
in 2. Prioritdat Anschluss in Richtung Berlin)

e Perleberg, Bahnhof (Anschluss vorrangig in Richtung Wittenberge)

e Pritzwalk, Bahnhof (Anschluss vorrangig in Richtung Wittenberge)

e Karstadt, Bahnhof (Anschluss vorrangig in Richtung Wittenberge)

Dabei ist entsprechend den betrieblichen und organisatorischen Mdglichkeiten ein
Maximum an Anschliissen sicherzustellen. Das betrifft auch friihe und spate An-
schliisse zum SPFV (ICE) in Richtung Hamburg, die vor allem fiir Pendler von Be-
deutung sind und zum SPNV.

Im Zielkonzept 2016 des Landesnahverkehrsplanes Brandenburg ist der Bahnhof
Wittenberge als Taktknoten zur vollen Stunde ausgewiesen. Hierfiir sind die Fahr-
planlagen der Linien mit Anschluss an den Bahnhof Wittenberge entsprechend aus-
zurichten.
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Verkniipfungspunkte Regionalnetz

Regionalbuslinien im Regionalnetz sind nach Méglichkeit an den Verknilipfungs-
punkten des Grundnetzes untereinander bzw. ebenfalls mit dem SPNV zu verkniip-
fen.

Weiterhin sind an folgenden Verkniipfungspunkten Anschlliisse zum SPNV bzw. zu
Regionalbuslinien sicherzustellen:

e Bad Wilsnack, Bahnhof

Meyenburg, Bahnhof

e Putlitz, Bahnhof (in Abhdngigkeit des Verkehrskonzeptes ,,Region Prignitz-
Ruppin ab 2015")

Berge, ZOB

Perleberg, ZOB

Wittenberge, ZOB

In den Stadtverkehren sind die Linien an folgenden Verkniipfungspunkten mit den
Regionalbuslinien bzw. mit dem SPNV zu verkniipfen:

e Perleberg, ZOB
o Wittenberge, ZOB bzw. Wittenberge, Bahnhof
e Pritzwalk, Bahnhof

Verkniipfungspunkte Erganzungsnetz

Im Ergdnzungsnetz sind die Fahrten der flexiblen Bedienung an definierten Schnitt-
stellen (vgl. Anlage 1) mit Fahrten des Regional- bzw. Grundnetzes zu verkniipfen.

4.1.2 Anschlusssicherung

Ein Anschluss zwischen zwei Verkehrsmitteln wird als Direktanschluss betrachtet,
wenn zwischen Ankunft des ersten und Abfahrt des zweiten Verkehrsmittels ein
Zeitraum von maximal 10 Minuten besteht. Eine Ubergangszeit von bis zu 20 Minu-
ten ist noch als vertretbar anzusehen?®.

Die Sicherung von Anschliissen ist besonders dort von Bedeutung, wo Fahrgaste
haufig umsteigen und bei einem verpassten Anschluss lange Wartezeiten entste-
hen. Dies ist vor allem bei der Bedienung in ldndlichen Raumen bzw. in Schwach-
lastzeiten der Fall. Durch die vergrdferte Zuverldssigkeit der in den Fahrpldnen
ausgewiesenen Reisekette kann die Beférderungsqualitdt erheblich gesteigert wer-
den, was wiederum eine Voraussetzung fiir die verstidrkte Nutzung des OV-
Angebotes ist.

Fir die Anschlussregelungen gibt es drei Kategorien?:

e Garantierter Anschluss
e Limitierter Anschluss

20 Quelle: FGSV-Arbeitspapier Nr. 64: Verldssliche Bedienung im 6ffentlichen Personennahverkehr, 2004

2 Qualitatsstandards im VBB, 201
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e Vorgesehener Anschluss

Ein garantierter Anschluss wird in jedem Fall gehalten. Er wird vor allem bei Fahrten
in Tagesrandlagen oder bei grofen Fahrzeugfolgezeiten empfohlen. Garantierte An-
schliisse sind im Landkreis Prignitz in jedem Fall im Ergdnzungsnetz zu sichern
(Ubergang von festen zu flexiblen Fahrten). Es ist auBerdem anzustreben, die Uber-
gange vom SPNV zur jeweils letzten Busabfahrt eines Tages als garantierten An-
schluss zu sichern.

Ein limitierter Anschluss wird nur bis zu einer bestimmten Verspatung des Zubrin-
gerfahrzeuges gehalten. Die genaue Anschlusssicherungszeit fiir den limitierten
Anschluss ergibt sich aus den betrieblichen Rahmenbedingungen. Im Landkreis
Prignitz sind im Regional- und Grundnetz beim Ubergang innerhalb des iOPNV limi-
tierte Anschliisse umzusetzen.

Ein vorgesehener Anschluss wird bei Verspatung des Zubringerfahrzeuges nicht
gehalten. Diese Anschlussregelung wird im Grund- und Regionalnetz beim Uber-
gang vom UOPNV zum SPNV angewandt, um eine Netzwirkung von Verspdtungen
zu vermeiden.

Voraussetzung fir die Sicherung von Anschliissen ist neben der Beriicksichtigung
ausreichender Pufferzeiten in den Fahrplanen fiir einen grundsatzlich piinktlichen
Betrieb die Kenntnis der genauen Fahrplanlage und die Méglichkeit zum stdndigen
Soll-Ist-Vergleich des Fahrzeugstandortes.

Zur Zusammenfiihrung dieser Daten werden rechnergestiitzte Betriebsleitsysteme
(RBL) eingesetzt. Auperdem kdnnen so Stérungen friihzeitig erkannt und durch ge-
eignete MafBnahmen beseitigt werden. Der Einsatz von rechnergestiitzten Betriebs-
leitsystemen ermdglicht dabei aupferdem:

¢ Informations- und Kommunikationsméglichkeit zwischen Fahrzeug und Leit-
stelle

e rechnergestiitzter Fahrbetrieb

e Fahrgastinformation in Ziigen und Bussen und an Haltestellen (dynamische
Fahrgastinformation)

Wenn Leitsysteme zum Einsatz kommen, wird fiir die Anschlussstation geprift, ob
bei Verspatungen des Zubringerfahrzeuges planmapige Anschliisse gefahrdet sind.
Das Leitsystem gibt dann entsprechende Anweisungen zur Anschlussgewdahrung.

Die Anschlussiiberwachung erfolgt in der Leitzentrale durch einen Disponenten.
Dabei ist zu beachten, dass einzelne Verspatungen moglichst nicht in das Gesamt-
netz libertragen werden oder sich gar anhaufen. Eine vollstandige Sicherung aller
Anschliisse ist auch aus Sicht der Fahrgaste, die ohne Umsteigevorgdnge Fahrzeit-
verlangerungen in Kauf nehmen missen, nicht zweckmapig.

Von der Betriebsleitzentrale kann unter Vorgabe einer maximalen Wartezeit auch
eine automatische Anschlusssicherung vorgenommen werden, wobei der Abbringer
in Abhangigkeit von Umsteigezeiten und Verspatungen des Zubringers zum Warten
aufgefordert wird und vom Leitstellenrechner das Abfahrtsignal erhalt.

Gerade in Verkehrsverbiinden ist ein funktionierendes Gesamtverkehrsangebot mit
einem durchgehenden Qualitatsanschluss fiir den Fahrgast von Bedeutung. Oft
werden in den einzelnen Unternehmen jedoch unterschiedliche Leitsysteme einge-
setzt, die nicht miteinander kompatibel sind und so keine unternehmensiibergrei-

NVP LK Prignitz 2014 -2018 ‘ 41



ISUP Ingenieurbiiro isup

Konzeption zur Gestaltung des OPNV
B fiir Systemberatung und Planung GmbH -wr

fenden Abstimmungen ermdglichen. Ein weiterer Schritt ist somit die betreiber-
iibergreifende Anschlusssicherung. Um die verschiedenen RBL-Systeme zu koppeln,
wurde eine Standardschnittstelle vom VDV entwickelt und veréffentlicht®.

Im Landkreis Prignitz ist mindestens an den Verkniipfungspunkten des Grundnetzes
die Anschlusssicherung an diesen Schnittstellen mit Leitsystemen umzusetzen und
die entsprechenden technischen Voraussetzungen zu schaffen.

Bei Verspatungen sind nach Mdglichkeit Stérinformationen an die Fahrgdste zu
Ubermitteln.

4.2 Erreichbarkeit

Von allen zu erschlieBenden Wohnplatzen sollen Verbindungen in das ndchstgele-
gene Mittelzentrum bzw. zum nachstgelegenen Ort mit Einrichtungen zur Deckung
des Grundbedarfes mit maximal einmaligem Umstieg und einem vertretbaren Zeit-
aufwand gewéhrleistet werden. Im Ubrigen sollen alle Verbindungen mit méglichst
wenigen Umsteigebeziehungen angeboten werden.

Die anzustrebenden Verbindungsqualitaten sind den folgenden Tabellen zu ent-
nehmen:

Reisezeit MZ ovz Umstiege MZ ovz
MZ 60 - Mz 1

ovz 45 30-45 ovz 1 1
Gemeinde 60 30 Gemeinde 1 0

Die angegebenen Zeiten sind als anzustrebende Mindestwerte zu betrachten. Be-
wertungsmafstab fir den wahlfreien Fahrgast ist in der Regel die Zeit, die er mit
dem MIV benétigen wiirde.

4.3 Intermodale Vernetzung

4.3.1 OPNV - Rad

Der Fahrradtourismus im Landkreis Prignitz ldasst sich durch eine engere Verzah-
nung mit dem OPNV weiter férdern. Der OPNV iibernimmt dabei in erster Linie die
Zubringerfunktion bei der An- und Abreise. Viele Radtouristen wollen aber auch
wieder zum Ausgangspunkt der Tour zuriick, ohne zwingend eine Rundtour zu pla-
nen. Auch hier kann der OPNV die Verbindung zwischen Ziel- und Startpunkt der
Tour Gbernehmen. Wenn sich das Wetter verschlechtert oder die Weiterfahrt mit
dem Rad aus anderen Griinden erschwert ist, bietet der OPNV zudem eine , Riick-
fallebene” fiir die Radtouristen. Die Starken und Schwdchen der verschiedenen
Verkehrsmittel lassen sich also optimal miteinander kombinieren.

22 VDV-Schrift 453: "Integrationsschnittstelle Rechnergestitzter Betriebsleitsysteme"
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Die Fahrradmitnahme im OPNV - im Landkreis vor allem im Einzugsbereich des El-
beradweges (hier vorrangig auf der Verbindungsachse A1) - und die flachendecken-
de Ausstattung mit Fahrradabstellanlagen sind daher neben der Radwegeinfra-
struktur die beiden wichtigsten Bausteine fiir die Fahrradnutzung im Landkreis. Es
ist zu empfehlen, dies unter Einbindung der entsprechenden lokalen Beteiligten
auch in einem (touristischen) Radverkehrskonzept weiter zu prazisieren.

Aber auch im Alltagsverkehr ist das Fahrrad von Bedeutung. Das Fahrrad als Zu-
und Abbringer zum OPNV vergrdpert den Einzugsbereich einer Haltestelle um fast
das Zehnfache?. Dies ist besonders im ldndlichen Raum wie hier im Landkreis von
Bedeutung. Entsprechend wichtig ist die Qualitat der Abstellanlagen.

Die Einrichtung von Bike+Ride-Anlagen soll an Zugangsstellen zum SPNV generell
und an Haltestellen des iibrigen OPNV vor allem dann erfolgen, wenn wesentliche
Quell- und Zielpotenziale in Entfernungen zwischen 1... 3 km von der Zugangsstelle
liegen.

Zu grundlegenden Standards gehdren insbesondere eine Uberdachung, Anschliep-
barkeit eines Laufrades und des Rahmens zum Schutz vor Diebstahl, Standsicher-
heit des Fahrrades (Halt an mindestens zwei Punkten), Beleuchtung, gute Einseh-
barkeit und kurze und iiberschaubare Wege zum Bahn- bzw. Bussteig. Auferdem
missen die Zufahrtswege zur Haltestelle fiir den Radverkehr geeignet sein.

Die im Einzelnen erforderlichen Stellplatzkapazitaten sind durch ortskonkrete Un-
tersuchungen zu ermitteln. Bei der Einrichtung/Aufwertung von B+R-Anlagen ist
auch Platz fir Erweiterungen zu planen, da gut gestaltete Anlagen langfristig oft
Uber das vorgesehene Maf hinaus frequentiert werden. Fahrradabstellanlagen gibt
es zurzeit in den Stdadten Perleberg (20 Stellplatze), Wittenberge (50), Pritzwalk
(10), Bad Wilsnack(8) und Wutike (10).

Als mdgliches Zubringerverkehrsmittel muss das Fahrrad in die Gesamtbeférde-
rungskette und damit in die Vermarktung des OPNV integriert werden. Die Anwen-
dung einheitlicher Standards sichert, dass langfristig ein einheitlich hohes Niveau
bei den Fahrradabstellanlagen im VBB-Verbundgebiet erreicht wird.

23 H. Topp: Offentliches Auto und privater OPNV in DER NAHVERKEHR, 06/2013
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4.3.2 OPNV-MIV

Die Schaffung giinstiger Ubergangsmaéglichkeiten zwischen dem Individualverkehr
mit Pkw und dem OPNV (Park+Ride) erschliefen besonders neue und auch touristi-
sche Kundenpotenziale fiir den OPNV und stirken den Umweltverbund. P+R- Anla-
gen verbessern wie die B+R-Anlagen in Gebieten mit fehlenden Zubringersystemen
zu den Hauptlinien des OPNV die Erreichbarkeit von Haltestellen und vergrépern
deren Einzugsbereiche liber den fuplaufig erreichbaren Bereich hinaus.

Die Aufgabe des Park+Ride-Systems in der Region besteht insbesondere darin,
Fahrten vom MIV auf den OPNV zu verlagern. Es ist deshalb vorrangig auf Zu-
gangsstellen zum SPNV auszurichten. Die Planung von P+R-Anlagen erfordert ein
enges Zusammenwirken von Kommunen und Verkehrsunternehmen.

Als Mindestausbaustandard sollte eine befestigte Aufstellflache und eine ausrei-
chende Beleuchtung realisiert werden. Die Stellplatzzahl ist entsprechend des
moglichen Einzugsbereiches der OPNV-Zugangsstelle und unter Beachtung der
Flachenverfligbarkeit zu bemessen. Um einen Missbrauch der fiir P+R vorgesehe-
nen Anlagen, insbesondere an den Bahnhéfen, auszuschliefen, sind ggf. spezielle
Gebiihrenregelungen unter Einbeziehung des OPNV-Fahrausweises zu treffen.

Der VBB wirkt beratend bei der Planung derartiger Anlagen durch die Gebietskor-
perschaften oder Verkehrsunternehmen mit. Bei P+R-Anlagen an SPNV-
Zugangsstellen sind entsprechende Abstimmungen zwischen dem Landkreis bzw.
der Kommune und der DB AG vorzunehmen.
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5. Ausriistungsqualitat

5.1 Zugangsstellen

Haltestellen und Verkniipfungspunkte haben eine wichtige Funktion als Teil der
Systemidentitdt des OPNV; sie sind ein wesentlicher Mapstab fiir die Qualitdt der
Verkehrssysteme und die Visitenkarten der Verkehrsunternehmen und der Kom-
munen. Mapgebende Beurteilungskriterien seitens der Kunden sind Erreichbarkeit,
Gestaltung und Ausstattung sowie Zustand und Unterhaltung.

Die Haltestellen im Landkreis Prignitz werden wie folgt kategorisiert?*:

Kategorie A - Verkniipfung SPFV - Wittenberge, Bahnhof

- Hohes Fahrgastaufkommen
(>1.000 Ein-/Aussteiger)

Kategorie B - Verkniipfung SPNV - Wittenberge, ZOB
(> 250 Ein-/Aussteiger) - Perleberg, ZOB
- 208 - Pritzwalk, Bahnhof
- SPNV-Zugangsstellen
(> 250 Ein-/Aussteiger)

Kategorie C-1 - Lokale Verkniipfung im Regional- - Regionalbushaltestellen im Grundnetz
[Stadtverkehr - Stadtbushaltestellen
(> 50 Ein-/Aussteiger) (> 50 Ein/Aussteiger)
- Mind. 60-Min-Takt - SPNV-Zugangsstellen
(<250 Ein-/Aussteiger)

Kategorie C-2 - Standardhaltestelle - Haltestellen im Landkreis
(> 15 Ein-/Aussteiger) (> 15 Ein-/Aussteiger)
Kategorie C-3 - Aufkommensschwache Haltestellen - Haltestellen im Landkreis, Rufbushal-
testellen (< 15 Ein-/Aussteiger)

Tabelle B-5:  Haltestellenkategorisierung im GOPNV

Entsprechend den Bestimmungen der ,Verordnung lber den Betrieb von Kraft-
fahrunternehmen im Personenverkehr’ (BOKraft) vom 20.7.2000 (§ 32) ist der
Genehmigungsinhaber verpflichtet, das Haltestellenzeichen des iOPNV nach § 45
Absatz 3 der Strapenverkehrsordnung mit Mast und Ausweisung des Unterneh-
mens sowie der angefahrenen Liniennummern an jeder Haltestelle anzubringen. Im
Regionalbusverkehr geniigt dabei der Fahrplanaushang an der Haltestelle.

Bei der Modernisierung vorhandener und der Einrichtung neuer Haltestellen des
Stadt- und Regionalverkehrs im Planungsraum sollen die grundlegenden Forde-
rungen gemap Tabelle B-6 Beriicksichtigung finden?.

24 Haltestellenkategorisierung erfolgt entsprechend den VBB-Richtlinien zur Fahrgastinformation bzw. Qualitdtsstandards im VBB

25 Haltestellenausstattung erfolgt entsprechend den VBB-Richtlinien zur Fahrgastinformation bzw. Qualitdtsstandards im VBB
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Haltestellenkennzeichnung nach BOKraft, Aushangfahrplan,

Tarifinformationen X

Liniennetzplan X X X (x)
Ubersights-, Umgebungs-, Stadtpldne, Wegweisung (zw. Ver- X X

kehrsmitteln)

Dynamische Fahrgastinformation X (x) (x)

Lautsprecher, Uhr X (x)

Befestigte Wartefldche X X X (x) (x)
?ael:ggtclg’lc:enrq, Wetterschutzeinrichtung, Sitzgelegenheit, Ab- X X x) x)
Fahrausweisverkaufsautomat X (x)

Personalbediente Vertriebsstelle* X (x) (x) (x) (x)
Fahrradabstellanlage X (x) (x) (x) (x)
Taxistellplatze X (x)

Pkw-Stellpldtze X (x) (x)

Telefon, Info-/Notrufsdule X

WC X (x)

(x) ... ist in Abhdngigkeit der Frequentierung und Lage zu entscheiden
* ... Mdglichkeit des Fahrscheinerwerbs beim Fahrer eingeschlossen

Tabelle B-6: Empfohlene Haltestellenausriistung

Der Bau und die Unterhaltung von Wartefldchen und Unterstellmdéglichkeiten oblie-
gen den jeweiligen Kommunen. Sie haben diese bei Neu- und Umbau nach den ein-
schldgigen Standards barrierefrei fiir die Nutzung in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Fahrgdste herzustellen. Zu beachten sind dabei u. a. Anforderun-
gen an die Héhe, Breite, Ldnge und Lage von Wartefldchen, an die lichte Héhe, an
die Oberflachenneigung und -qualitat, an das taktile Leitsystem, an die Erkennbar-
keit und Hindernisfreiheit, an den Witterungsschutz sowie an die Beleuchtung (Vgl.
Kapitel 5.3).

5.2 Fahrzeuge des iiOPNV

Der Aufgabentrager Landkreis Prignitz wirkt darauf hin, dass auf den auf seinem
Gebiet verkehrenden Linien des iOPNVs moderne Fahrzeuge eingesetzt werden,
die mindestens dem gegenwartig vorhandenen Komfortniveau der Fahrzeuge ent-
sprechen. Die im Planungsraum tatigen Verkehrsunternehmen nehmen regelmagi-
ge Fahrzeugerneuerungen bzw. Investitionen entsprechend dem Stand der Technik
vor. Dabei sind folgende Anforderungen zu beriicksichtigen:
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* das Durchschnittsalter der eingesetzten Fahrzeuge soll 9 Jahre nicht {iber-
schreiten und die Fahrzeuge sollen nicht alter als 16 Jahre sein.

* Jedes Fahrzeug muss geeignete Mittel fiir den Zu- und Ausstieg sowie die Befoér-
derung von in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgdste besit-
zen.

* Jedes Fahrzeug mit mehr als 8 Fahrgastsitzpldatzen muss mindestens {iber einen
Stellplatz fiir Kinderwagen, Rollstiihle, Fahrrader oder schweres Gepack verfii-
gen.

* Die Fahrzeuge sind mit flr die Betriebsabwicklung notwendigen Einrichtungen,
z.B. Bordrechner/RBL, Fahrausweisverkaufstechnik, Funk auszustatten.

* Die Ausstattungs- und Qualitdtsmerkmale nach den EU-Fahrzeugrichtlinien?® und
den VDV-Rahmenempfehlungen® sind einzuhalten.

Die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge miissen duperlich als solche erkenn-
bar sein (z.B. durch entsprechende Signet- und Farbgestaltung, Logo des VBB und
des konzessionierten Verkehrsunternehmens), um dem Fahrgast ein gewisses Si-
cherheitsgefiihl zu vermitteln (Umsetzung Corporate Design).

Die Fahrzeuge sollten mdglichst mit grofen, deutlich sichtbaren und kontrastrei-
chen optischen sowie verstandlichen akustischen Informationseinrichtungen im
Fahrzeuginnern zur Vermittlung der aktuellen Haltestelle und sonstiger Hinweise
zum Betriebsablauf ausgestattet sein. Die Vermittlung eines einheitlichen auferen
Erscheinungsbildes mit hohem Wiedererkennungswert fiir den Fahrgast schlieft die
Anbringung von Aufenwerbung an den Fahrzeugen nicht aus.

Alle Fahrzeuge miissen erkennbar regelmagig gereinigt (aupen und innen), gepflegt
und unterhalten werden.

Im Rahmen der Férderrichtlinie des Landkreises Prignitz fiir Investitionen nach
dem OPNV-Gesetz Brandenburg werden Finanzmittel zur Erneuerung der Fahrzeu-
ge bereitgestellt. Die Finanzmittel nach dieser Forderrichtlinie werden vorlaufig bis
2016 zur Verfligung gestellt. Ab 2017 ist ggf. durch den Landkreis eine neue For-
derrichtlinie zu erlassen (Vgl. Kapitel D2).

5.3 Barrierefreiheit

Zu einem barrierefreien OPNV gehért nicht nur die motorische Barrierefreiheit
(Stufenlosigkeit, Bedienungshéhen), sondern auch die sensorische Barrierefreiheit
(Riicksicht auf Seh- und Horschwachen) sowie die kognitive Barrierefreiheit (Men-
schen, die nicht deutsch sprechen, nicht lesen kédnnen oder kognitiv beeintrachtigt
sind). Von einem barrierefreien Ausbau profitieren nicht nur Menschen mit Behin-
derungen im eigentlichen Sinne, auch altere und unfallbedingt eingeschrankte Men-
schen, Reisende mit Gepack oder Kleinkindern, Fremdsprachler und Menschen mit
verminderter intellektueller Leistungsfahigkeit wird ein vereinfachter und ange-
nehmerer Zugang zum OPNV gewéhrt. Davon profitieren letztendlich alle Nutzer im

26 EU-Richtlinie 2001/85/EG

2 VDV-Schriften 231,237
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OPNV. Daher steht die Realisierung eines barrierefreien Zuganges in unmittelbarem
Zusammenhang zur Mobilitat.

Gemdap § 8 Absatz 3 PBefG ist schrittweise die vollstandige Barrierefreiheit im
OPNV bis 01.01.2022 herzustellen. Dazu sind im Nahverkehrsplan Aussagen iiber
zeitliche Vorgaben und erforderliche Mapnahmen zu treffen. Eine vollstandige Bar-
rierefreiheit impliziert jedoch, dass neben den Fahrzeugen auch Haltestellen und
Zuwegungen sowie Informationen ohne Barrieren gestaltet sein miissen.

Das PBefG erlaubt Ausnahmen beziiglich dieser Frist, wenn sie konkret benannt
und begriindet werden.

Auf eine vollstandig barrierefreie Haltestellengestaltung kann daher im Landkreis
aus betrieblichen oder wirtschaftlichen Griinden verzichtet werden, wenn folgendes
gilt:

* Haltestellen mit schwierigen rdumlichen Verhaltnissen (z. B. enge Straf3enquer-
schnitte, unbefestigte Seitenstreifen im Regionalbusverkehr)

* Schwach frequentierte Haltestellen (<15 Einsteiger pro Taq)

* Haltestellen, die sich in zumutbarer Entfernung einer barrierefreien Haltestelle
der gleichen Linie befinden (Stadtverkehr)

Da im Landkreis Prignitz gemap Kapitel 5.2 nur Fahrzeuge eingesetzt werden sol-
len, die liber geeignete Mittel fir den Zu- und Ausstieg (z. B. Rampen) verfiigen,
wird sichergestellt, dass auch an diesen Haltestellen der Zugang zu den Fahrzeugen
flir mobilitatseingeschrankte Fahrgdaste moéglich ist.

Es wird im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten eine Prioritdtenliste beziiglich
der barrierefreien Gestaltung im GOPNV des Landkreises Prignitz erstellt:

* Prioritat 1: Die MaBnahmen sind nach betrieblichen und finanziellen Mdglichkei-
ten méglichst bis 2018 umzusetzen.

* Prioritat 2: Die Mapnahmen sind nach betrieblichen und finanziellen Méglichkei-
ten moéglichst bis 2022 umzusetzen.

* Prioritat 3: Die MaBnahmen sind nach betrieblichen und finanziellen Mdglichkei-
ten erst nach 2022 umzusetzen.
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Prioritdt Mapnahme
Prioritit 1 o Barrierefreie Gestaltung und Zuwegung der Haltestellen der Kategorie A, B und C-1 (Vgl.
Kapitel 5.1)

o Einsatz barrierefreier Fahrzeuge auf den Linien der Verbindungsachsen im Grundnetz®®
o Einsatz von Niederflurfahrzeuge bzw. Low-Entry-Fahrzeuge in den Stadtverkehren.

Prioritit 2 o  Barrierefreie Gestaltung und Zuwegung der Haltestellen der Kategorie C-2, soweit im Ein-
zugsgebiet entsprechende Einrichtungen liegen, bei denen mit einem erhéhten Aufkom-
men von mobilitdtseingeschrankten Fahrgdsten zu rechnen ist (z. B. Krankenhduser, Pfle-
geheime)

e Einsatz barrierefreier Fahrzeuge auf den Linien der Achsen im Regionalnetz fiir wichtige
Quelle- und Zielbeziehungen fiir in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankte Fahrgds-
te

Prioritdt 3 o Barrierefreie Gestaltung und Zuwegung von Haltestellen der Kategorie C-3

e Barrierefreie Gestaltung und Zuwegung von Haltestellen der Kategorie C-2, wenn sie in
schwierigen rdumlichen Verhdltnissen liegen (unbefestigte Seitenstreifen, auferhalb be-
wohnter Gebiete etc.)

Tabelle B-7:  MaBnahmen zur barrierefreien Gestaltung des iOPNV

Hinsichtlich der Barrierefreiheit an Haltestellen sind die Bestimmungen des Kapi-
tels 5.1 zu beachten. Ausfiihrungen zur barrierefreien Gestaltung von Haltestellen
sind unter anderem der HBVA zu entnehmen und nach Méglichkeit umzusetzen.

Hinsichtlich der Barrierefreiheit bei Fahrzeugen sind die Ausfiihrungen des Ab-
schnittes 5.2 zu beachten. Durch eine flexible Fahrzeugdisposition muss ermdglicht
werden, auf rechtzeitig angemeldete Fahrtwiinsche durch in ihrer Mobilitat einge-
schrankte Personen entsprechend zu reagieren. Die Berlicksichtigung der Fahrt-
wiinsche von Biirgern mit Mobilitdtseinschrankungen bei der Fahrzeugdisposition
sichert eine weitreichende Barrierefreiheit.

Der Aufgabentrager hort auch die Interessenvertretung fiir Menschen mit Behinde-
rungen des Landkreises Prignitz an.

28 Barrierefreie Fahrzeuge verfligen mindestens liber geeignete Mittel fiir den Zu- und Ausstieg (z. B. Rampen, Niederflur) sowie tiber mindestens einen geeigneten
Stellplatz fiir Rollstiihle, Kinderwagen etc. Eine Alternative zu reinen Niederflurbussen kénnen hierbei sogenannte Low-Entry-Busse sein, die Vorteile klassischer

Hochflurbusse mit denen von Niederflurfahrzeugen kombinieren. An der ersten und zweiten Tir ist ein stufenloser Einstieg fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste
mdglich. Im hinteren Teil befindet sich ein hochfluriger Fahrgastteil, unter dem gentigend Platz zur wirtschaftlichen Anordnung der Antriebskomponenten zu Verfi-

gung steht.
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6. Servicequalitat

6.1 Sauberkeit und subjektive Sicherheit

Das Sicherheitsgefiihl von Fahrgdsten, welches sie wahrend der Benutzung des
OPNV empfinden, spielt eine grope Rolle fiir die Attraktivitdt des OPNVZ.

Eine Giberschaubare und freundliche Gestaltung sowie eine ausreichende Beleuch-
tung der Haltestellen erhdhen die subjektive Sicherheit der Fahrgdste und mindern
damit vorhandene Aufenthaltsdngste bei Kindern, Frauen und &lteren Biirgen und
tragen damit insgesamt zur Attraktivitit des OPNV bei.

Eine uneingeschrankte und bedenkenlose Nutzung der Fahrzeuge, Haltestellen und
weiterer Anlagen (z. B. Verkaufsstellen) ist flr die Aufrechterhaltung eines attrakti-
ven OPNV unentbehrlich. Es ist daher ein gepflegter Gesamteindruck zu gew&hr-
leisten. Dazu gehdéren:

* den Witterungsbedingungen entsprechende saubere Fahrzeuge mit sauberen
und sicher betretbaren Ein- und Ausstiegsbereichen (Tiren, Trittstufen, Halte-
und Einstiegsgriffe), Scheiben und Karosserien

* erkennbare, regelmdpige Reinigung der Fahrzeuge innen und aufen

* Haltestellenbereiche einschlieflich der Wartebereiche ohne offensichtliche Ver-
unreinigungen

* gut lesbares Informationsmaterial und Fahrplane in DIN-gerechter Anbringung

* im Bedarfsfall eine ausreichende Anzahl von Papierkdérben an qut sichtbaren
Stellen

6.2 Personal

Fiir das in den Fahrzeugen des GOPNV sowie im Service eingesetzte Personal miis-
sen folgende Mindeststandards sichergestellt sein:

* fachliche Kompetenz,
* Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung,
* Kenntnisse der Beférderungsbedingungen und der Tarifbestimmungen des VBB

* Eine der Tatigkeit entsprechende Kommunikationsfahigkeit der Busfahrer mit
den Nutzern des iOPNV sowie eine sichere Kenntnis der deutschen Sprache
werden vorausgesetzt.

* Das Fahrpersonal sollte zusatzlich zu den Themen Fahrgastsicherheit und Kon-
fliktbewaltigung geschult sein.

* Es ist ein einheitliches Erscheinungsbild fiir alle Mitarbeiter mit Kundenkontakt
anzustreben.

29 Vgl. VBB-Handbuch Qualitdtsstandards, Kapitel 3.5 Subjektive Sicherheit.
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6.3 Fahrgastinformation und Kommunikation

Fiir potenzielle Nutzer des OPNV und regelmipige OPNV-Kunden stellt die recht-
zeitige und bedarfsgerechte Information eine wichtige Nutzenkomponente dar. Die
verwendeten Medien sind einheitlich, verstandlich und {ibersichtlich entsprechend
den Vorgaben des VBB° zu gestalten. Dazu gehdren u. a.:

Informationen sollen zielgerichtet erstellt werden und missen fiir den Kunden
leicht erreichbar und ansprechend sein. Hierbei sind Informationsmedien wie
Fahrplanheft und Internet weiterzuentwickeln.

Bei der Gestaltung des Internetauftrittes sind Fahrplan- und Tarifinformationen
ggf. Gber eine Verlinkung zum VBB darzustellen.

Alle Angebote des OPNV im Landkreis Prignitz einschlieplich der einstrémenden
Verkehre fremder Verkehrsunternehmen sind in einem gemeinsamen, mindes-
tens jahrlich aktualisierten Fahrplanheft darzustellen. Die Linienverldufe sind in
entsprechenden Netzpldanen zu veranschaulichen.

Der Vertrieb der Fahrplanhefte wird so organisiert, dass fir alle Nutzer ein un-
komplizierter und rechtzeitiger Erwerb mdglich ist.

Informationen und der Zugang dazu sind barrierefrei zu gestalten.

Linien- und Fahrplananderungen sind gezielt durch Informationsschriften be-
kannt zu machen.

Flexible und feste Linienfahrten sind gleichermapen in den Fahrpldnen in einzel-
nen Linien explizit auszuweisen.

Die persénliche und telefonische Beratung der Kunden zum OPNV iiber die Be-
triebsstellen und Servicebiiros der Verkehrsunternehmen ist fortzufiihren.

Die Betriebsstellen der nicht liber ein Servicebiiro verfligenden Unternehmen
missen in der Lage sein, gezielt {iber das gesamte OPNV-Angebot im Planungs-
raum (einschlieflich SPNV) und den Tarif zu informieren und zu beraten sowie
Auskiinfte zu weiterfiihrenden Verbindungen in die angrenzenden Raume zu er-
teilen. Mit einem hohen Niveau der Serviceleistungen werden Zugangshemmnis-
se zum OPNV, die aus fehlenden Informationen resultieren, abgebaut.

Die Verkehrsunternehmen stellen dem VBB Fahrplandaten, Stérungsmeldungen
und Echtzeitinformationen aller als festes Fahrtenangebot durchgefiihrten Fahr-
ten zur Verfligung.

Die Regelungen des Fahrgastinformationshandbuches des VBB und seine Aus-
fiihrungsbestimmungen sollen nach Mdglichkeit angewandt werden.

6.4 Qualitats- und Beschwerdemanagement

Folgende einheitliche Mindeststandards zum Qualitdts- und Beschwerdemanage-
ment sind einzuhalten:

Das Verkehrsunternehmen hat die Fahrgastrechte 6ffentlich bekanntzumachen.

30 VBB Handbuch Fahrgastinformationen, 2012.
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* Seitens des Genehmigungsinhabers besteht gegeniiber dem Aufgabentrager
Auskunftspflicht zu Reklamationen, Beschwerden und den daraufhin ergriffenen
Mapnahmen.

* Das Beschwerdemanagement ist als Bestandteil eines attraktiven OPNV im Ver-
kehrsunternehmen entsprechend vorzuhalten.

* Reaktion auf Kundenanliegen in einem angemessenen Zeitraum (7 Arbeitstage)

* Periodische Auswertung der Behandlung von Kundenanliegen durch Verkehrsun-
ternehmen und Aufgabentrager

6.5 Tarif und Vertrieb

Beim Fahrausweiserwerb hat das Verkehrsunternehmen unabhangig vom Ver-
triebsweg sicherzustellen, dass der Fahrgast sich liber die Tarifbestimmungen und
Beforderungsbedingungen informieren kann und die Mdglichkeit hat, den fir ihn am
besten geeigneten Fahrausweis auszuwahlen.

Durch die Verkehrsunternehmen ist flir den Einzugsbereich ihrer Linien ein unkom-
plizierter Fahrausweiserwerb derart zu gewadhrleisten, dass er nicht zu einer
Hemmschwelle fiir die OPNV-Nutzung wird. Dies ist gegeben, wenn Fahrscheine an
der Haltestelle, im Fahrzeug oder an einer im fuplaufigen Einzugsbereich liegenden
Vertriebsstelle mit kundenfreundlicher Offnungszeit erworben werden kénnen.

Ab 2015 soll die Einflihrung des elektronischen Fahrscheins ,, VBB fahrCard" (eTi-
cketing) im Landkreis Prignitz erfolgen. Das eTicket in Form einer Chip-Karte soll
an die Abokunden (VBB-Umweltkarte und Azubi/Schiiler) der Verkehrsunterneh-
men ausgegeben werden und fir diese das zuvor eingesetzte Papierticket ersetzen.
Weitere Schritte zur Einfiihrung des eTicketing nach den Vorgaben der VDV-
Kernapplikation werden geprift und umgesetzt.

Als ein weiterer neuer Vertriebsweqg soll das Handyticketing (Erwerb des Fahraus-
weises Uber ein Handy) eingeflihrt werden. Es erméglicht durch ein zentrales Han-
dyticketsystem des VBB (Vertriebssystem ,,Handyticket Deutschland") und mittels
des Systems Touch&Travel (Vertriebssystem der DB) den Erwerb eines VBB-
Fahrausweises (Bartarifs) (iber das Handy. Die VGP ist jedoch noch kein Vertrags-
partner des ,,HandyTickets Deutschland”.

Personalbediente Vorverkaufsstellen und Automaten missen fir Fahrgaste hin-
sichtlich des Fahrausweiserwerbs gut erkennbar sein. Insbesondere die Méglichkei-
ten zum Erwerb von VBB-Fahrausweisen sollten erldutert ausgewiesen werden.

Bei Einflihrung von Mobilitdtsangeboten im VBB sollen die Méglichkeiten zu dessen
Anwendung im Landkreis genutzt werden.

Ein gemeinsamer Tarif flr alle Verkehrsangebote einschlieflich SPNV ist Voraus-
setzung fiir eine systemiibergreifende Nutzung. Da der Landkreis Mitglied im Ver-
kehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) ist, wird im gesamten Landkreis der ,,Ge-
meinsame Tarif der im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg zusammenwirkenden
Verkehrsunternehmen” (VBB-Tarif) angewendet. Die im Landkreis tatigen Ver-
kehrsunternehmen haben den VBB-Tarif anzuwenden und am Einnahmeaufteilungs-
verfahren teilzunehmen. Dazu unterzeichnen sie den ,,Kooperationsvertrag der
Verbundverkehrsunternehmen in Berlin und Brandenburg und der Verkehrsverbund

NVP LK Prignitz 2014 -2018 ‘ 52



Konzeption zur Gestaltung des OPNV B ISUP Ingenieurbiiro isup

fiir Systemberatung und Planung GmbH -wr

Berlin-Brandenburg GmbH" nebst seinen Erganzungen. Weiterhin betrifft die Ko-
operation im Wesentlichen:

* Versorgung der VBB-Fahrgastinformationssysteme mit Fahrplansolldaten und
Echtzeitdaten sowie Gewahrleistung einer aktiven RBL-gestiitzten Anschlusssi-
cherung mit anderen Verkehrsunternehmen

* Daten und Informationsaustausch mit dem VBB und dem Aufgabentrager

* Abstimmung der Bedienung aller den Zustandigkeitsbereich des Aufgaben-
tragers Uberschreitenden Linien mit dem VBB und

* Fahrplanmapige Abstimmung von Anschliissen zwischen dem SPNV und dem (ib-
rigen OPNV in Zusammenarbeit mit dem VBB

Die wahrend der Geltungsdauer des Nahverkehrsplanes durchgefiihrten Analysen
zum VBB-Tarif haben die Aspekte Neukundengewinnung, Kundenbindung, Nut-
zungs- und Erldsintensivierung als Schwerpunkt. Dazu wird zusammen mit dem
VBB nach Mdglichkeiten zur Weiterentwicklung des Tarifes gearbeitet. Des Weite-
ren sollen die Potenziale multimodaler Mobilitdtsangebote fiir den OPNV in Vor-
schldage zur Weiterentwicklung der Tarife einbezogen werden.

7. Umweltqualitat

Die Einbeziehung von Umweltstandards stellt eine Grundforderung im OPNV dar.

Fahrzeuge sollten energiesparend und vorausschauend wirtschaftlich gefahren
werden. Hierzu ist das Fahrpersonal speziell fiir sein Verkehrsmittel und Fahrzeug-
typ zu unterweisen und zu befahigen.

Bei der Neuanschaffung von Bussen ab 2014 ist mindestens die EURO-6-Norm ein-
zuhalten. Insoweit Gebrauchtfahrzeuge beschafft werden, miissen die im Jahr der
Erstzulassung giiltigen Umweltstandards eingehalten werden und mit Partikelmin-
derungssystemen der Partikelminderungsklasse 2 oder besser ausgestattet sein.

Beim Einsatz von Bussen sind weiterhin folgende MaBnahmen zum Larmschutz
sinnvoll:

* Einsatz larmarmer Reifen, deren Rollgerdusch 75 dB(A) nicht (iberschreitet

* Motorkapselung bzw. Teileinhausung/ Schallabsorptionsmapnahmen.
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Konzeptes

C RECHTLICHER RAHMEN ZUR
UMSETZUNG DES KONZEPTES

Die Liniengenehmigungen im Landkreis Prignitz wurden 2008 eigenwirtschaftlich
nach altem Recht im Rahmen eines Genehmigungswettbewerbes mit einer Laufzeit
bis 31.07.2016 als ein Linienbiindel erteilt. Ausgleichszahlungen durch den Land-
kreis wurden als sonstige handelsrechtliche Ertrage geleistet und haben die Eigen-
wirtschaftlichkeit nach altem Recht nicht beriihrt.

Seit dem 03.12.2009 gilt die VO (EG) 1370/2007 fiir die Vergabe von Leistungen im
OPNV durch den Aufgabentrdger mit einer Ubergangsfrist der schrittweisen Ein-
fihrung bis hin zur vollstdndigen Anwendung ab dem 03.12.2019 in den Mitglieds-
staaten. Dementsprechend erfordern alle Ausgleichsleistungen einen 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag (ODA).

Am 01.01.2013 ist die Novellierung zum Personenbeférderungsgesetz (PBefG) in
Kraft getreten, welche den Begriff der Eigenwirtschaftlichkeit wesentlich enger de-
finiert: Alle Ausgleichszahlungen in Form eines ODAs unterliegen der Gemeinwirt-
schaftlichkeit.

Somit ist ein eigenwirtschaftlicher Verkehr im Landkreis Prignitz nicht mehr még-
lich und die Ausgleichszahlungen des Landkreises miissen nach der VO (EG)
1370/2007 im Rahmen eines ODA geleistet werden.

Der ODA kann in zwei Formen vergeben werden:

Vergabe eines Offentlichen
Dienstleistungsauftrages (ODA)

\ 4 \ 4

Dienstleistungskonzession Leistungsausschreibung
| I
= Wirtschaftiiches Risiko liegt beim = Wirtschaftliches Risiko liegt beim
Verkehrsunternehmen Aufgabentrager
= D.h. Ausgleichszahlungen < 50% der = D.h. Ausgleichszahlungen =50%
Kosten der Kosten
' I
= \ergabe von Rechten zur e
eigenverantwortlichen Nutzung der g g
Leistung
v A4
Nettovertrag Bruttovertrag
v v
VO (EG) 1370/2007 Vergaberecht

Abbildung C-1: Vergabemadglichkeiten eines ODA
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Konzeptes

Fiir die Vergabe eines ODA nach der VO (EG) 1370/2007 gibt es folgende Méglich-
keiten:

| DIREKTVERGABE | oder WETTBEWERBLICHES
VERGABEVERFAHREN

| Interner Betreiber | |De-Minimis-RegeIung| ‘ NotmaRnahme |

= 33% Selbsterbringungsquote
= Kontrolle wie tiber = <1 Mio€ /Jahr = Bei Gefahr der
eigene Dienststelle Unterbrechung der
Verkehre = Offenheit, Faimess, Transparenz,
Diskriminierungsfreiheit

= Losbildung zwingend
= <300.000 Km/ Jahr

= \Verkehre nur im
ortlichen

Zustandigkeitsbereich ; .
e Bei KMU mit < 23 Fz.: = Leistungsbeschreibung

= Keine Teilnahme an

wettbewerblichen = <2 Mio€/Jahr = Lot o
Verfah . i
erfahren . <600.000 Km/ Jahr Verdingungsunterlagen
= 66% =  Teilnahmebedingungen
Selbsterbringungs-
quote

OFFENTLICHER DIENSTLEISTUNGSAUFTRAG ALS KONZESSION

Abbildung C-2: Méglichkeiten der Vergabe eines ODA nach der VO (EG) 1370/2007

Da die VGP keine Leistungen erbringt, kann die von der VO (EG) 1370/2007 gefor-
derte Selbsterbringungsquote fiir eine Direktvergabe oder ein wettbewerbliches
Vergabeverfahren nicht erfiillt werden. Eine Vergabe des ODA nach der Verordnung
(EG) 1370/2007 ist im Landkreis Prignitz somit nicht moglich.

Der ODA muss also nach Vergaberecht europaweit ausgeschrieben werden. In der
Abbildung C-3 ist die dafiir notwendige Zeitschiene abgebildet.

Betriebsbeginn

Friihestens 27 Monate vor Betriebsbeginn Veréffentlichung
§ 8a(2) PBefGi.V.m. Art. 7 (2) VO 1370

Spatestens 1 Jahr vor Beginn des Vergabeverfahrens
Veréffentlichung

§ 8a (2) PBefG » Art. 7 (2) VO 1370
1

' Dauer des Vergabeverfahrens: gmggztsebgznn

: .. | 3-Monats-Frist - 'wei i Genehmigungsantra
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Abbildung C-3: Zeitschiene fir den Ablauf der Vergabe
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Konzeptes

Im Ergebnis werden die Ausgleichszahlungen des Aufgabentrdagers als Bruttover-
trag vergeben. Dies bedeutet, dass die Verkehrsleistungen vollstdandig durch den
Aufgabentrager bestellt und bezahlt werden und die Einnahmen dem Aufgabentra-
ger gehdren. Das wirtschaftliche Risiko liegt damit beim Landkreis Prignitz.
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D MARKETING UND FINANZIERUNG
BIS 2016

1. Marketing

Vor dem Hintergrund immer knapper werdender Finanzmittel ist ein zielgerichtetes
Marketing zur Ausschépfung des Nachfragepotenzials von besonderer Bedeutung.
Dadurch soll gewdhrleistet werden, dass die zur Verfligung stehenden Finanzmittel
effizient zum Einsatz kommen.

Der Regionalbusverkehr im Landkreis Prignitz ist in erster Linie auf den Schiiler-
und Ausbildungsverkehr ausgerichtet. Sollen auch Fahrgdste aus anderen Zielgrup-
pen - wie beispielsweise Senioren, Berufstatige, Pendler oder Ausfliigler im Frei-
zeitverkehr sowie Touristen - gewonnen werden, miissen deren Bediirfnisse und
Anspriiche bei der Angebotsgestaltung Beriicksichtigung finden. Die Angebote
wiederum werden nur dann wahrgenommen, wenn sie zielfiihrend bzw. zielgruppen-
spezifisch vermarktet werden. Fiir eine erfolgreiche Angebotsgestaltung und Ver-
marktung ist eine Zusammenarbeit der verschiedenen beteiligten Gruppen (Ver-
kehrsunternehmen, Touristeninformationen, Unterkiinfte sowie nachfragestarke
Einrichtungen, etc.) unerlasslich.

Die Mdglichkeiten zur Vermarktung von bestehenden Bahn- oder Buslinien sind
vielfdltig. Werden bei der Angebotsgestaltung die Qualitats- und Serviceanspriiche
der verschiedenen Zielgruppen beriicksichtigt (z. B. Zuganglichkeit, Erreichbarkeit,
héherer Informationsbedarf, Gepdckstauraum, spezielle Tarifangebote), kdnnen
dauerhaft neue Fahrgaste gewonnen werden.

Mit den Vermarktungsaktivitdten des VBB ist das Nahverkehrsangebot im Land-
kreis grundsdatzlich bekannt. Der VBB-Tarif ermdglicht bereits eine unkomplizierte
Nutzung des OPNV-Angebots.

Allgemein sollten sowohl touristische Anbieter als auch Dienstleister fiir den all-
taqglichen Bedarf und die ansassigen Nahverkehrsunternehmen eine Zusammenar-
beit anstreben. Nur bei einer gemeinsamen Vermarktung sind Synergieeffekte zu
verzeichnen. Kooperationen aller Anbieter sind deshalb ein wichtiger und erfolg-
versprechender Handlungsansatz, um nicht zuletzt die Gruppe der potenziellen
Kunden zu erweitern.

Das Handbuch des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg zum Thema Nahverkehr
und Tourismus gibt Hinweise und Vorschlage zur sinnvollen Vermarktung von tou-
ristischen Angeboten und OPNV. Unter anderem werden folgende Marketingansit-
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ze vorgeschlagen, die neben dem touristischen Bereich auch im Jedermannverkehr
anwendbar sind:

Bewerbung der (touristischen) Angebote in und an Bussen und Bahnen (Schrift-
zlige am Fahrzeug, Prospektstander in den Bussen)

Einflihren eines Marketingnamens fiir die OPNV-Linien mit regionaltypischem
Bezug (touristisches Thema der Region/der angebundenen Tourismusziele, Ver-
marktung einzelner Buslinien, z. B. Aufenwerbung am Bus)

besonders kundenorientiertes Auftreten der Busfahrer (Kenntnisse liber regio-
nales OPNV-Angebot, Uberginge zu anderen touristischen Leistungstragern wie
Fahrgastschifffahrt, Erlduterung zu Sehenswiirdigkeiten, Auskiinfte bei touristi-
schen Fragestellungen)

Verbesserung der Informationen an und um Haltestellen (gropformatiger geogra-
fischer Linienplan, libersichtliche Fahrplane, spezielle Zielschilder auch mit Ei-
genwerbung)

Mobilitdtsberatung, vor allem Fahrplanauskiinfte, als Teil des Beratungsangebo-
tes in den lokalen Touristeninformationen

Schaffung von Verkehrsangeboten bei GrofBveranstaltungen (v. a. Platten-
burgspektakel, Elblandfestspiele)

Neben dem Ansatz, Angebote zielgruppenspezifisch zu vermarkten, ist das Erstel-
len von Plattformen zur Kommunikation als weiteres Ziel zu nennen:

Webseiten der Tourismusanbieter, Einzelhdndler, Dienstleister etc. sollten
grundsatzlich mit Hinweisen zur Anreise mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ver-
linkt sein.

Regelmapige Zusammenkiinfte von Nahverkehrsunternehmen und Tourismus-
und Dienstleistungsanbietern schaffen nicht nur ein starkeres gegenseitiges
Verstandnis flreinander, sie dienen auch der umfassenden gegenseitigen Infor-
mation und der Netzwerkbildung.

Ein E-Mail-Verteiler kann hilfreich bei der Information zu kurzfristigen Anderun-
gen im OPNV-Angebot sein (Ausfall von Fahrten, Umleitungen wegen Bauarbei-
ten usw.), aber auch fiir die Verbreitung interessanter Angebote genutzt werden.
Systematisierung und Koordination des Informationsaustauschs bei den lokalen

Akteuren (aktuelle Fahrplanflyer in allen touristischen Einrichtungen inkl. Ver-
weis auf Verbundtarif)

Zur Vermarktung neuer Mobilitdtsangebote empfehlen sich folgende Wege:

lokale Zeitungen, Tourismusmagazine und touristisches Werbematerial fir die
Information zum OPNV-Angebot nutzen

Bewerbung auf der eigenen Internetseite bzw. auf der Internetseite von Koope-
rationspartnern

Bewerbung in Tourismusforen im Internet
Informationsveranstaltungen bei Stadt- oder Marktfesten (auch Messen)
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Offensives Marketing und engagierte Offentlichkeitsarbeit zur Vermittlung der
Vorziige des OPNV und Bekanntmachung des OPNV-Angebotes sind auch kiinftig
Schwerpunktaufgaben im Zusammenspiel von Aufgabentrager und Verkehrsunter-
nehmen.

Die Gestaltung des Angebotes im OPNV und die Gewinnung neuer Fahrgéste erfor-
dern die regelmdapige Analyse des Verkehrsnachfragepotenzials durch Fahrgaster-
hebungen und -befragungen sowie Analysen des Verkehrsverhaltens und der Mobi-
litat der Biirger insgesamt.

In Zusammenarbeit von Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen sind die Aktivi-
téten zur Umsetzung eines einheitlichen Erscheinungsbildes des OPNV innerhalb
des OPNV fortzusetzen (Corporate Identity). Ein einheitliches Erscheinungsbild
verbessert die Wahrnehmbarkeit und das Vertrauen in die Leistungsfahigkeit und
Zuverlassigkeit des OPNV.

2. Finanzierung bis 2016

Fir die Finanzierung des OPNV im Landkreis Prignitz gilt der Grundsatz des Vor-
ranges der auf dem Verkehrsmarkt erwirtschafteten Ertrage vor Leistungen der
offentlichen Hand. Bei Leistungen der 6ffentlichen Hand sind diese so zu gestalten,
dass ein wirksamer Anreiz besteht, die Fahrgastzahlen zu erhéhen. Ubermipige
Ausgleichsleistungen sind zu vermeiden.

Die OPNV-Férdermittel des Landes Brandenburg fliepen als zweckgebundene Pau-
schalzuweisung an den kommunalen Aufgabentrager Landkreis Prignitz. Die kon-
krete Ausgestaltung geschieht ausschlieflich durch den Aufgabentrdager vor Ort.
Damit liegt sowohl die Aufgaben- als auch die Ausgabenverantwortung bei den
kommunalen Aufgabentragern.

Die Landeszuweisung setzt sich aus Regionalisierungsmitteln, Mitteln des Ent-
flechtungsgesetzes und den ehemaligen Mitteln nach § 45 a PBefG zusammen und
betragt gegenwartiqg jahrlich insgesamt 83 Mio. Euro.

Die Berechnung der Landeszuweisung ist in der OPNV-Finanzierungsverordnung
geregelt und wird nach einem festgelegten Schliissel jahrlich neu ermittelt. Bei der
Berechnung der Landeszuweisung fiir die einzelnen Aufgabentrdager werden Struk-
tur-, Aufwands- und Erfolgskomponenten beriicksichtigt (Fahrplankilometer, Fla-
che, Fahrgastzahlen und eingesetzte Eigenmittel). Ein Teilbetrag (37 Mio. Euro)
wird nach einem gesonderten Schliissel verteilt, der den Erfordernissen des Aus-
bildungsverkehrs Rechnung tragt. Hier wird neben den Struktur- und Aufwands-
komponenten eine Angebotskomponente berlicksichtigt (Flache, Fahrplankilome-
ter, Anzahl der Schiiler).

Ein Teilbetrag von 18,55 % der Landeszuweisung ist fiir investive Zwecke einzu-
setzen. Damit werden auf der Grundlage der ,Forderrichtlinie des Landkreises
Prignitz fiir Investitionen nach dem OPNV-G Bbg."” Investitionsmapnahmen in die
OPNV-Infrastruktur (Haltestellen, Wendeschleifen etc.) und Fahrzeuge geférdert.
Die jahrlich geféorderten Mainahmen werden in einer Prioritatenliste festgelegt.
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Hierbei sind die im Kapitel B5.3 festgelegten Prioritaten im Rahmen der Barriere-
freiheit vorrangig.

Der allgemeine Investitionsbedarf bis 2018 kann schlecht abgeschatzt werden, da
die Kommunen und Verkehrsunternehmen jahrlich ihre Antrdge auf Unterstiitzung
stellen und deren Bedarf von Jahr zu Jahr stark abweicht.

Der Aufgabentrager tragt die im Landkreis entstehenden Kostendeckungsfehilbe-
trage des OPNV, soweit er diese im Sinne einer Abdeckung gemeinwirtschaftlicher
Verpflichtungen veranlasst hat und diese im Gebiet des Landkreises entstehen.

2014 2015 2016
Vorausschdtzung der Zuweisungen des Landes 3.338,4 3.378,9 3.379,6
Finanzhilfen Landkreis Prignitz 2.271,0 2.415,9 1.423,4
Gesamtbetrag 5.609,4 5.794,8 4.803,0

Tabelle D-1: Zur Finanzierung des OPNV im Landkreis Prignitz geplante Mittel [Tsd. Euro] (Stand Dez. 2013)

Die Finanzierung ab 2016 ist in erster Linie vom Ergebnis der Vergabe der 6ffentli-
chen Dienstleistungsauftrage abhangig. Zu beachten ist hier, dass sich die Héhe
der Landesmittel unter anderem durch die erbrachten Fahrplankilometern ergibt.

Grundsatzlich miissen alle Mapnahmen konsequent fortgesetzt werden, die zu ei-
ner Senkung des Defizits und damit des Zuschussbedarfs fiihren. Das sind zu-
ndchst weitere Verbesserungen der Effektivitit des GOPNV mit dem Ziel der Kos-
tensenkung. Hierzu gehdéren u.a. Optimierung der Fahr- und Wagenumlaufpldne,
Anwendung flexibler Bedienformen und konsequente Vermeidung von Parallelver-
kehren auf Strafe und Schiene.

Kosteneinsparungseffekte sind nur erreichbar, wenn Kapazitdten in den Unter-
nehmen tatsdachlich frei werden (darunter ist jeweils ein Fahrzeug mit zugehérigem
Fahrer zu verstehen). Da den méglichen Quellen weiterer Rationalisierungen in den
Verkehrsunternehmen trotz wachsenden Wettbewerbs Grenzen gesetzt sind, muss
es dariber hinaus vor allem gelingen, durch Erhéhung der Qualitat und Attraktivi-
tit des OPNV (u.a. Anschlusssicherung, Service, Minimierung Zugangshemm-
schwellen) in Verbindung mit Verbesserungen in Marketing und Offentlichkeitsar-
beit Fahrgastzuwdchse und damit héhere Erldse zu erreichen.
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Anlage 6 - Anhérungsprotokoll

zeiten von Bus zu Bahn und umgekehrt, teilweise
auch durch Verspatungen, nicht ausreichend sind.
Hier empfiehlt sich eine Optimierung vorrangig in
der Bedienung des RE 2. Dabei sollten die Bedi-
enzeiten bis ca. 18.45 Uhr erweitert werden, um
den RE 2 in Richtung Berlin bzw. Wismar zu er-
reichen. Der RE 2 sollte gegentiber dem RE 6
sowie der RB 30; ebenfalls vorrangig bedient
werden.

Veranderte Fahrzeiten der Verbindungsachse A 2
(Linie 924) gegeniiber der jetzigen Praxis waren
nicht angebracht, nur um nicht konkurrierende

Anzuhérender Datum Anmerkung Abwagung
1. Kommunen
Stadt Perleberg 11.12.2013 Grundsétzlich keine Bedenken. -
Hinweis, dass die alte B189 voraussichtlich ab Mit der Absicht der Stadt Perleberg, eine Tei-
2014 nicht mehr fiir Fahrzeuge (ber 3,5 t nutzbar. leinziehung der B 189 (alt) ab 2014 durchzufiih-
Dies ist bei der kiinftigen Linienflihrung zu beach- ren, wird die Linie 924 (Perleberg — Wittenber-
ten. ge) gefahrdet. Der Ort Weisen kann dann ohne
bauliche Anpassungen (Errichtung einer Wen-
deschleife) im Linienverkehr nicht mehr ange-
fahren werden. Auch verléangern sich die An-
fahrtswege fiir den Reisedienst Westprignitz in
Richtung Perleberg.
Der Aufgabentrager vertritt die klare Absicht,
dass zumindest der Linienverkehr auf der B 189
(alt) weiter verkehren muss.
Stadt Pritzwalk 19.12.2013 Keine Einwande -
Stadt Wittenberge 17.12.2013 Die derzeitige Praxis zeigt, dass die Ubergangs- Es ist bereits im NVP geregelt, dass vorrangig

die AnschlUsse Richtung Wittenberge zu si-
chern sind. Als schnellere Verbindung gegen-
uber dem RE 6 ist damit der RE 2 gemeint. Von
Fahrgasten wird nur eine gewisse Zeitspanne
als Umstiegszeit toleriert. Die im NVP angege-
bene Umstiegszeit von 20 Minuten ist dass Ma-
ximum und sollte nicht ausgeweitet werden. Im
Grundnetz und den Stadtverkehren sind die
Bedienzeiten bereits ausgeweitet, so dass eine
weitere Anpassung nicht notwendig ist. Das
Grundnetz (im Stadtgebiet Wittenberge A1 und
A2) wird dabei montags-freitags bis 19 Uhr be-
dient.

Die 924 wird im Vorlauf zur Bahn hauptsachlich
als Zubringer fir den RE 6 genutzt, weniger flir

Stand 14.01.2014
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Anbindung Tour , Historische Stadtkerne im Land
Brandenburg® sollte mit erwahnt werden

Anbindung Fahren sollten mit Bestandteil des
NVP sein

Wie sollen die aufgezeigten Defizite bei den zeitli-
chen Anschllissen zwischen der Linie 925 und
dem SPNV beseitigt werden?

Kapitel 3.1 - ErschlieBung:

Anzuhérender Datum Anmerkung Abwagung
Angebote zu erhalten. Es ware in jedem Fall eine den RE 2, so dass zeitliche Verschiebungen bei
Schwachung des Jedermannsverkehrs mit dem der 924 maglich sind. Inwieweit sich zeitliche
Ziel Bahnhof Wittenberge. Veranderungen der 924 auf das Fahrverhalten

im Jedermannverkehr auswirken, kann nicht

Im Stadtverkehr sollte gepruft werden, ob eine abgleschlatzlt werden .
Erweiterung mit zusatzlichen Haltepunkten erfol- Inwieweit einer Erweiterung des Stadtverkehrs
reich Freizeit / Tourismus Rechnung zu tragen. Aus Sicht des Aufgabentragers steht einer Er-
Speziell die Altstadt mit Hafen sowie die neu ge- weiterung des Stadtverkehrs nichts entgegen,
verkehr noch nicht einbezogen. Anforderungen Variantenuntersuchung aus dem Jahre 2009,
Scholle und Allende-Viertel, was zu beriicksichti- Altstadt bereits enthalten.
gen ware.

Amt Bad Wilsnack 19.12.2013 Keine Hinweise -

Gemeinde Grofy Pankow (Prignitz) - - -

Gemeinde Gumtow - - -

Gemeinde Karstadt - - -

Amt Lenzen/Elbtalaue 12.12.2013 Kapitel 2.1.6 - Freizeiteinrichtungen: Im Kapitel 2.1.6 wurde ein entsprechender

Hinweis erganzt.

Entsprechende Aussagen wurden im NVP er-
ganzt.

Solche Aussagen sind fiir einen NVP zu detail-
liert. Im NVP kann hdchstens festgelegt wer-
den, dass am Bahnhof Wittenberge die An-
schliisse an den SPNV aus Richtung Lenzen zu
sichern sind. Im Kapitel 4.1 wurden dazu Vor-
gaben zur Anschlusssicherung festgelegt.

Die vorgegebenen Entfernungen entsprechen

Stand 14.01.2014
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Anzuhérender Datum Anmerkung Abwégung
Beibehaltung der vorhandenen Haltestellenanzahl den heutigen Einzugsgebieten der Haltestellen.
(es bestehen Bedenken bzgl. einer evtl. Reduzie- Bestehende Haltestellen sollen nur bei nach-
ren bei einer vorgegebenen Entfernungen von gewiesener Nichtnutzung nicht mehr bedient
400 bzw. 600 m) werden. Grundsatzlich beabsichtigt der AT, das

jetzige Haltestellennetz zu erhalten.
5. Ergénzung von Aussagen zur Mitnahmeméglich- 5. Aussagen zur Mitnahmemaglichkeit von Fahr-
troffen. Der entsprechende Abschnitt in Kapitel
o . . o 4.3.1 wurde fiir ein besseres Verstandnis um-
6. Frdie Erarbeitung eines touristischen Radver- formuliert.
kehrskonzeptes ist die Beteiligung der Kommunen 6. Ein entsorechender Hinwei de im Kaoitel
wegen der Anzahl und Qualitat der Abstellanlagen ' pr INWEIS Wurde Im Rapite
. 4.3.1 erganzt.
unumgangich 7. Die vorgegebene Ausstattung der Haltestellen
7. Die Herstellung der angegebenen Ausriistungs- ' ; .
qualitaten der Zugangsstellen (C-1 bis C-3) nach Ct-1ttbls C-3 besteht E;Jr a;ui dsr M.|tndestﬁusgj
den Tabellen B-6 und B-7 durch die Kommunen stafiung, wie sie groltenter's berel s“vorl anaen
sind nicht ohne finanzielle Férderungen méglich. ist. Alle weiteren Ausstattungen (,(x) ).S'nd ent-
sprechend der Lage und der Frequentierung
vor Ort und im Einzelfall zu entscheiden. Ein
Mindestmal® an Ausstattung sollte in jedem Fall
gegeben sein, da Haltestellen ein wesentlicher
MaRstab fir die Qualitat des OPNV und die Vi-
sitenkarten der Verkehrsunternehmen und
Kommunen darstellen. Der Landkreis wird auch
in Zukunft versuchen, Erneuerungen in der
OPNV-Infrastruktur zu fordern. Inwieweit dies
auch nach 2016 moglich sein wird, hangt von
der Zuweisung des Landes Brandenburg ab
(investive Zweckbindung, Hohe der Landeszu-
weisung).

Amt Meyenburg 06.01.2014 1. Kapitel 2.1.6 1. Es handelt sich nicht um eine vollstandige Auf-
Unter 2.1.6 sind bedeutende Quell- und Zielein- listung, sondern um eine Darstellung der be-
richtungen erwahnt. M.E. sind sowohl bei den In- deutendsten Einrichtungen. Das Modemuseum
dustrie- und Gewerbegebieten als auch bei den
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In der Auflistung bzgl. der Verkehrsdurchfiinrung
wurde die EGP aufgefiihrt. Die VGP steht jedoch
in keinem Vertragsverhaltnis mit der EGP. Ver-
tragspartner ist der Putlitz-Pritzwalker Eisenbahn-
forderverein e. V., welcher sich der Kapazitaten
der EGP bedient.

Es muss in der Auflistung das Taxiunternehmen
Lith aus Putlitz aufgenommen werden, da dieses
Wochenendfahrten auf der Linie 913 dbernimmt.

Kapitel 2.1.2:

Die Aussagen der folgenden Sétze widersprechen
sich: ,Die Gruppe der 0-17-Jahrigen wird sich bis
zum Jahr 2020 um ca. 11% reduzieren...” und

Anzuhérender Datum Anmerkung Abwagung
Freizeiteinrichtungen (z.B. Modemuseum Schloss wurde erganzt.
Meyenburg, ca. 12.000 Besucher jahrlich) weitere
fir den Landkreis und dartiber hinaus bedeutsa-
me Einrichtungen zu erwéhnen.
Unter 2.2 (Seite 20) bzw. 3.2.2 (Seite 32) wird das , .
Gutachten fiir den Korridor Meyenburg/Putlitz- 2. Im Kapitel 3.2.2. wurde ein entsprechender
Pritzwalk-Neustadt lediglich erwahnt. Sollte nicht Hinweis erganzt. o
hier zumindest stehen, dass die Ergebnisse des »Fur den Korridor Meyenburg/Putiitz - Pntzvyalk
Gutachtens in den Nahverkehrsplan (ibernommen - Neustadt (Dosse) (KBS 209.73/ 209.74) wird
und Bestandteil werden? bis Dezember 2013 eine ergebnisoffene Studie
erstellt, welche auf eine verkehrlich mdglichst
attraktive und nach 2014 dauerhaft finanzierba-
re Bedienung unter Berticksichtigung des G-
terverkehrs abzielt und im Planungsraum des
Landkreises Anwendung finden soll.”
Gemeinde Plattenburg - - 1. -
Amt Putlitz-Berge - - 1. -
2. Verkehrsunternehmen
Verkehrsgesellschaft Prignitz mbH 20.12.2013 Kapitel 1.3: 1. Der NVP wurde entsprechend korrigiert.

Es handelt sich um zwei verschiedene Aussa-
gen, da es sich einmal um absolute Zahlen und
andermal um die Aufteilung der Altersgruppen
untereinander handelt.
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Anzuhorender

Datum

Anmerkung

Abwégung

,D0er Anteil der unter 18-Jahrigen wird bis 2020
konstant bleiben.

Kapitel 2.2.2:

In der Tabelle A-1 wird der RE 2 nicht korrekt
dargestellt. Zwischen Wittenberge und Cottbus
fahrt der RE 2 stiindlich, zwischen Wittenberge
und Wismar zweistindlich.

Kapitel 2.2.3:
Letzter Absatz: Es handelt sich hier um einen in-
tegrierten Schiler- und Ausbildungsverkehr.

Kapitel 2.2.6:

Die hier dargestellten Daten entsprechen in keiner
Form den Daten, die die VGP anhand der Ab-
rechnungen in den Statistiken ausweist. Woher
stammen diese Daten? Es muss unseres Erach-
tens eine Korrektur vorgenommen werden.

Kapitel 2.3.1:
Schreibfehler bei Bahnhof Wittenberge

Kapitel 2.3.2:

Zwischen Wittenberge und Perleberg besteht auf
der Linie 924 kein Parallelverkehr, auch nach Prii-
fung durch den Verkehrsverbund.

Die Bahnhdfe sollen ab 2015 umgebaut werden,
um die Umstiege zu erleichtern... sind hier die
Ein- und Ausstiege gemeint?

Kapitel 2.4.:

Bzgl. der Aussage ,Die Anzahl der unter 18-
Jahrigen wird...bis zum Jahr 2020 weiter sin-
ken...“ wird auf die Feststellung unter Punkt 2
verwiesen.

Kapitel B-1:

Im 3. Unterpunkt der Zielstellungen wird von einer

3. Ein entsprechender Hinweis wurde in der Ful-
zeile der Tabelle A-1 erganzt.

4. Der NVP wurde entsprechend korrigiert.

5. Die Daten stammen wie im Text vermerkt aus
dem Bericht zur Verkehrserhebung VGP 2011
und 2012 — Hochrechnung und Auswertung
vom 09.11.2012, wie er auch der VGP vorliegt.
Es wurde im Text eine genaue Quellenangabe
erganzt.

6. Der NVP wurde entsprechend korrigiert.

7. Es bleibt zwischen beiden Stadten bei einem
Parallelverkehr. Wegen der weiteren Erschlie-
Rungsfunktion im Stadtgebiet von Wittenberge
bleibt die 924 jedoch auch als Achse mit einer
entsprechenden Bedeutung bestehen.

Der Abschnitt wurde zum besseren Verstandnis
umformuliert.

8. Es wird auf die Antwort unter Punkt 2 verwie-

sen.

9. Hierist kein Widerspruch vorhanden, sondern

es wird konkret formuliert, was der Landkreis
beim OPNV unter Daseinsvorsorge versteht.
Der 5. Unterpunkt wurde entsprechend korri-
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Anzuhorender

Datum

Anmerkung

Abwégung

10.

Notwendigkeit der Daseinsvorsorge flir den Je-
dermannverkehr gesprochen. Im 4. Unterpunkt
gibt es bereits Einschrankungen: ,....Zeiten
schwacher Nachfrage (< 5 Fahrgéste/Stunde und
Richtung) durch ein System der flexiblen Bedie-
nung erschlossen...” Hier liegt ein Widerspruch
vor und sollte korrigiert werden.

Im 5. Unterpunkt handelt es sich um Schiiler- und
Ausbildungsverkehr.

6. Unterpunkt: es bestehen keine schienenparal-
lelen Relationen, da der Zug nicht alle Orte an-
fahrt.

Die im 7. Unterpunkt dargelegten Ausfiihrungen
sollten in Zukunft mittels des vollflexiblen Rufbus-
ses genutzt und ausgebaut werden.

Der 9. Unterpunkt bedarf einer Prazisierung, denn
eine Bedienung von Haltestelle zur Haustir kann
gewahrleistet werden. Diese Méglichkeit muss mit
aufgezeigt werden.

Mit diesem NVP werden erhebliche Reduzierun-
gen des bisherigen Angebotes zum Tragen kom-
men. Es ist davon auszugehen, dass damit fiir
viele Fahrgaste der OPNV im Landkreis unattrak-
tiv wird.

Kapitel B-2:

Die Schaffung von 2 Linienblndeln hat zur Folge,
dass in den Verkn(pfungsbereichen zwischen
den Biindeln Bereiche entstehen, die ubergrei-
fende Beforderungsmoglichkeiten zulassen, wel-
che zu Problemen fiihren. Es erschlief3t sich nicht,
welcher Bedienraum als Linienbiindel zusam-
mengefasst werden soll. Wittstock befindet sich
im Bediengebiet der OPR und wird auch mit Ver-

10.

1.

giert.

Der 6. Unterpunkt bezieht sich auf die Relation,
nicht auf den genauen Fahrtverlauf.

Der 7. Unterpunkt steht der Nutzung mittels
vollflexiblen Rufbusses nicht entgegen. Dies ist
aber Sache der Ausgestaltung des NVP.

Die Moglichkeit einer Haltestelle — Haustdr —
Bedienung ist mit diesem Punkt nicht ausge-
schlossen, sondern wird mit den Aussagen zur
vollflexiblen Bedienung erfasst.

Es werden nur die festen Linienfahrten redu-
ziert. Bei der flexiblen Bedienung hingegen
kommt es zu einer erheblichen Ausweitung, die
Uber die reduzierten Linienfahrten hinausgeht.

Die Linienblndelung bezieht sich nur auf das
Gebiet des Landkreises, daher ist der Ort
Wittstock in Klammern aufgefihrt.

Eine Aufteilung in Linienblindel bzw. bei einer
Ausschreibung in Lose ist teilweise gesetzlich
vorgeschrieben (PBefG — Aufteilung in Losen
zur Beriicksichtigung des Mittelstandes). Den
Verkehrsunternehmen steht es frei, ein Angebot
fir beide Blndel und somit ein Gesamtangebot
fir den Landkreis zu erarbeiten.

Es wurde folgender Satz ergénzt: ,Dariber hin-
aus ist die Mdglichkeit von Bedarfsausstiegs-
haltestellen in Betracht zu ziehen, um die Er-
schlieBungsqualitét, vor allem fir mobilitatsein-
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Anzuhorender

Datum

Anmerkung

Abwégung

1.

12.

13.

14.

kehrsleistungen von dort bedient.

Kapitel 3.1:

Im Hinblick auf die alternde Bevdlkerung sollte
geprtift werden, ob die vorgegebenen Haltestel-
leneinzugsgebiete enger strukturiert werden kénn-
ten. Hier sollten auch der VBB und der VDV ein-
bezogen werden.

Kapitel 3.2.2:

In der Darstellung der Verbindungsachsen im
Grundnetz wird die Achse A5 Pritzwalk-Gumtow-
Kyritz ausgewiesen. Gumtow wird auf dieser
Wegstrecke jedoch nicht angefahren.

Kapitel 3.2.3 — Stadtverkehr Wittenberge:

Eine vorrangige Bedienung zum SPNV in Rich-
tung Berlin ist unproblematisch. Eine Bedienung
zum SPFV in und aus Richtung Hamburg ist je-
doch nur bei 6 Fahrten méglich.

Kapitel 3.2.4:

Fahrtanforderung per Knopfdruck - Hier sehen
wir einen erheblichen finanziellen Aufwand sowie
die Gefahr des Vandalismus; hier hat sich die te-
lefonische Voranmeldung bewahrt.

Die Rufbusangebote im Zeitraum 06.00-20.00 Uhr
sollten beibehalten werden. Es hat sich bewéhrt,

12.

13.

14.

geschrankte Fahrgaste, zu verbesser. "

Die Achse wird tiber Gumtow gefiihrt, da die
bisherige Anbindung mit festen Fahrten mit der
927 auflerhalb der Schulzeiten entfallt und
durch diese Filhrung der Fahrtverlauf der 901
noch mehr vom Streckenverlauf des SPNV ge-
trennt wird.

In Kapitel 4.1.1 wird die Verknlpfung in Rich-
tung Hamburg prazisiert: Zielgruppe sind hier
die Pendler, die vor allem frilhe Abfahrten und
spate Ankiinfte nutzen.

Hierbei handelt es sich lediglich um einen Vor-
schlag flir Méglichkeiten zur ErschlieBung von
Orten abseits des Linienweges. Diese sind zu
priifen und ggf. umzusetzen. Der Absatz wurde
dahingehend prazisiert.

Der Aufgabentrager vertritt die Ansicht, dass
eine Anmeldung fiir Rufbusfahrten taglich mog-
lich sein muss, um dem Fahrgast die Mdglich-
keit zu geben, méglichst spontan die flexiblen
Bedienformen nutzen zu kénnen und so die
Nutzungshemmschwellen fiir den Fahrgast
maglichst gering zu halten. Der tagliche Anmel-
dezeitraum wurde im NVP angepasst.

dass die Fahrgéste die Fahrtwiinsche fiir das 15. Der erste Absatz wurde entsprechend korrigiert:
Wochenende im Zeitraum Montag-Freitag, 06.00- Bedienzeitraum 05.00- 20.00 Uhr.
18.30 Uhr anmelden.
16. Der Absatz wurde umformuliert.
15. Kapitel 3.3.1: Eine Differenzierung ist beabsichtigt, um eine
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Anzuhorender

Datum

Anmerkung

Abwégung

16.

17.

18.

19.

Der gegenwartige Bedarf liegt teilweise ab 5.00
Uhr und sollte auch so beibehalten werden. Nach
derzeitigem Stand sind Abweichungen zwischen
den Aussagen der Tabelle B-2 und dem ersten
Absatz festzustellen.

Tabelle B-3:

Es gibt keinen gesonderten Schiilerverkehr, son-
dern nur einen in den Linienverkehr integrierten
Schiiler- und Ausbildungsverkehr.

Weiterhin wird im NVP eine gleiche Bedienung an
Schul- und Ferientagen gefordert. Im Kapitel
Prognose wird auf ein Bediirfnis aller Birger im
LK nach Mobilitt hingewiesen, dieses wider-
spricht sich jedoch mit dem 2. Absatz (flexible
Bedienung)

Im 3. Absatz wird auf einbrechende Linien Bezug
genommen. Hier ist eine Erklarung nétig.

Tabelle B-4:

Das bisherige Angebot auf den Linienfilhrungen
an den Wochenenden der Linie 924 in Perleberg
und Wittenberge sollten beibehalten werden. Das
jetzige Angebot ist ausreichend, ein groRerer Be-
darf ist fur die VGP nicht erkennbar.

Kapitel 4.1.1:
Siehe Punkt 13.

Kapitel 4.1.3:

Ein garantierter Anschluss fiir z.B. die Linie 925 -
RE 2 ist nicht umsetzbar, da es bei der RE 2 re-
gelmaRig zu Verspatungen kommt. Eine verspate-
te Abfahrt der Busse ist den (ibrigen Fahrgasten
nichtvermittelbar.

17.

18.

19.

20.

21.

Abstufung zwischen den Netzen zu erhalten. Es
ist kein Widerspruch im Absatz 2 ersichtlich.
Die VGP sollte als hiesiges Verkehrsunterneh-
men am besten wissen, welche anderen Ver-
kehrsunternehmen mit welchen Linien in den
Landkreis einfahren, zumal die wichtigsten im
Fahrplanbuch des Landkreises mit aufgefiihrt
sind.

Der LK wird die Mindestbedienung im Stadtver-
kehr nicht andern.

Siehe Punkt 13.

Wie im NVP dargelegt, ist ein garantierter vor
allem bei Tagesrandlagen bzw. bei groken
Taktzeiten/unregelmaRigen Fahrten (Flexible
Bedienung) zu empfehlen. Die Linie 925 gehort
hier zum Grundnetz und héatte einen 60-Minuten
Takt. Hier ware lediglich ein vorgesehener An-
schluss umzusetzen.

Der Absatz wurde entsprechend umformuliert.

Die Tabelle wurde entsprechend korrigiert.
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Anzuhorender

Datum

Anmerkung

Abwégung

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

Eine Anschlussiiberwachung hat mittels RBL in
der Leitstelle des Disponenten zu erfolgen.

Kapitel 5.1 — Tabelle B-5:

Es handelt sich hier nicht um ,Haltestellen des
Landkreises” sondern um ,Haltestellen der VGP*
oder um ,Haltestellen im Landkreis®.

Kapitel 5.2:

Es ist zu erganzen: ,Unter Bezugnahme der For-
derrichtlinie des LK Prignitz flir Investitionen nach
dem OPNVG werden Finanzmittel zur Emeuerung
der Fahrzeuge bereitgestellt.”

Kapitel 6.3:

10. Unterpunkt — Die Bereitstellung von Echt-
zeitinformationen beinhaltet technische und finan-
zielle Aufwendungen, die gegenwartig nicht ge-
leistet werden kénnen.

Kapitel C — Rechtlicher Rahmen:

Bitte um Richtigstellung: ,Die Liniengenehmigun-
gen der VGP oder im Landkreis Prignitz.

Kapitel D-1 — Marketing:

Verkehrliche Angebote zu GroRveranstaltungen
werden bereits angeboten.

Kapitel D-2 — Finanzierung:

Die hier dargestellten Mittel enthalten alle Mittel,
die dem GOPNV zuflieRen. Eine detaillierte Auflis-
tung Uber den Einsatz dieser Mittel ware von Vor-
teil.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Es wurde folgende Formulierung erganzt:

,Im Rahmen er Forderrichtlinie des Landkreises
Prignitz fiir Investitionen nach dem OPNVG
Bbg. werden Finanzmittel zur Erneuerung der
Fahrzeuge bereitgestellt. Die Finanzmittel nach
dieser Forderrichtlinie werden vorlaufig bis
2016 zur Verfligung gestellt, da die Richtlinie
nur bis 2016 gilt. Ab 2017 ist ggf. durch den
Landkreis eine neue Forderrichtlinie zu erlas-

sen.

Dieser Punkt wird vom VBB angestrebt und ist
daher perspektivisch durch die Verkehrsunter-
nehmen umzusetzen.

Der Satz wurde entsprechend korrigiert.

Das Angebot soll es auch kiinftig geben. Daher
wurde es im NVP verankert.

Es werden alle Mittel fiir den OPNV dargestellt.
Die Zahlen wurden noch einmal aktualisiert.
Der Satz wird nicht geéndert.

Die Verbindung Perleberg — Kyritz wurde aus
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,Die Bahnhofe .... sollen ab 2015 umgebaut wer-
den...“. Hier bitte ich um differenzierte Aussa-
gen, was genau da geplant ist, denn Perleberg
z.B. hat schon jetzt gute Umstiegsbedingungen.

Welche aus OPNV-Sicht notwendigen Umbauten

Anzuhérender Datum Anmerkung Abwégung
Der Satz ,Grundsatzlich miissen alle Maknahmen dem Regionalnetz wegen zu geringer Fahr-
konsequent fortgesetzt werden, die zu einer Sen- gastnachfrage genommen. Auf dieser Relation
kung des Defizits und damit des Zuschussbedarfs der Linie 927 bleibt aber weiterhin der Schiiler-
flhren* sollte umformuliert werden: ,Grundséatzlich verkehr bestehen; die restlichen Fahrten kon-
mussen alle MaRnahmen konsequent fortgesetzt nen Uber einen liniengebundenen Rufbus wei-
werden, um Defizite zu minimieren." terhin angeboten werden.

27. Anlage 1: 28. Die Notwendigkeit einer Querverbindung wird
Die Achse Perleberg - Kyritz sollte beibehalten nicht gesehen.
werden.
29. Die Anlage 4 wurde korrigiert.
30. Die Anlage 3 wurde korrigiert.
28. Anlage 1:
Es sollte eine Querverbindung zwischen Gléwen
und Gumtow eingefiihrt werden.
29. Bei der Anlage 4 ist die Achse A4 falsch, richtig
A5.
30. Beider Anlage 3 ist die Achse Richtung Reetz
(Hst. Reetzer Strafle) zu &ndern in A4 (statt A3).

Reisedienst Westprignitz mbH 18.12.2013 1. Kapitel 2.3.2 Perleberg Bahnhof - Ich bitte darum, 1. Richtig ist, dass die 924 im Wittenberger Stadt-
bei der Linie 924 nicht von Parallelverkehr zu gebiet ebenfalls eine ErschlieBungsfunktion
sprechen. Bereits in den vergangenen Ge- Ubernimmt. Trotzdem bleibt es zwischen beiden
sprachsrunden wurde festgestellt, dass es sich Stadten bei einem Parallelverkehr. Wegen der
hier nicht um Parallelverkehr handelt, da gerade weiteren ErschlieBungsfunktion im Stadtgebiet
der Wittenberger Anteil der Linie eine grofie Er- von Wittenberge bleibt die 924 als Achse be-
schlieBungsfunktion fiir das Stadtgebiet hat, zu- stehen; sie sollte nur zeitlich etwas verschoben
mal die Linie 924 ja sogar noch eine der umsatz- werden und nicht zeitgleich mit dem RE 6 aus
starksten Linien ist. Perleberg abfahren.

2. Kapitel 2.3.2. S. 26 letzter Absatz: 2. Der Umbau der Bahnhdfe erfolgt durch die DB

AG. Es wurde ein entsprechender Hinweis er-
ganzt, um weiteren Missverstandnissen vorzu-
beugen.
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Anzuhorender

Datum

Anmerkung

Abwégung

sollen da notwendig sein? Der Bahnhof Weisen
wird nicht mit dem Bus bedient. Inwieweit besteht
oder soll dort eine Verkntipfung von SPNV und
iOPNV entstehen?

Regionalnetz:  Bitte nehmen Sie die Strecke
Perleberg — Kyritz und Perleberg — Bad Wilsnack
nicht aus dem Regionalnetz heraus. Es wurde in
den vergangenen Runden dariiber gesprochen,
dass mit einer flexibleren und attraktiveren Her-
angehensweise (mehr Stichfahrten auf der Linie
927 und bessere Verbindung zum Stadtverkehr
Perleberg auf der Linie 928) mehr Kunden ange-
sprochen werden konnen als bisher. Reduzierung
auf weniger Fahrtenpaare ist nattirlich notwendig,
aber bitte nicht komplett kappen.

Kapitel 3.2.4. S.35 letztes Drittel:

Es ist sicherzustellen .... , taglich seinen Fahrt-
wunsch von 07.00 — 20.00 Uhr anmelden kann.
Bitte auf 06.00 - 18.30 Uhr &ndern, da die Ver-
kehrsbedienung bis 20.00 Uhr angeboten wird,
eine Anmeldung dann nur dementsprechend fri-
her stattfinden kann.

Kapitel 3.3 — Tabelle B-2:

Die Bedienung der Linie 924 inkl. der Stadtgebie-
te Perleberg und Wittenberge an den Wochenen-
den ist ein Erfolg. Karstadt — Perleberg am Wo-
chenende ist vor Jahren wegen mangelnder Teil-
nahme wieder abgesagt worden. Weitere Bedie-
nungen im landlichen Raum mit einem 2-Stunden-
Takt sind m.E. extrem unwirtschaftlich.

Kapitel 4.1.1:

Perleberg Bhf. — Der Anschluss soll vorrangig in

3. Die Verbindung Perleberg — Bad Wilsnack
bleibt im Regionalnetz als Achse R2 bestehen.
Die Verbindung Perleberg — Kyritz wurde aus
dem Regionalnetz wegen zu geringer Fahr-
gastnachfrage genommen. Auf dieser Relation
der Linie 927 bleibt aber weiterhin der Schiiler-
verkehr bestehen; die restlichen Fahrten kon-
nen uber einen liniengebundenen Rufbus wei-
terhin angeboten werden.

4. Die Anmeldezeiten wurden angepasst (06.00-
19.00 Uhr).

5. Grundsétzlich ist der OPNV nachfragegerecht
zu gestalten. Dies kann bedeuten, dass eine
Bedienung am Wochenende im 2-h-Takt auch
uber flexible Bedienformen abgewickelt werden
kann.

6. Die Fahriziele auf der RE 6 verteilen sich relativ
gleichmafig zwischen Wittenberge und Pritz-
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jahrlich teurer wird. Das kann so nicht hingenom-
men werden. Die Unternehmen sind an einem
Punkt angekommen, an dem keine weiteren Ein-
sparungen mehr moglich sind. Fur den Korridor
Meyenburg/ Putlitz — Pritzwalk — Neustadt/Dosse
wurde aulerdem eine ergebnisoffene Studie er-
stellt. Diese sollte im Dezember 2013 fertiggestellt
werden. Bis heute sind keine naheren Informatio-
nen dazu bekannt. Ohne néhere Kenntnis der
Studie kann dem NVP nicht zugestimmt werden.

2. Die beiden Direktverbindungen (Linien 901/927)
nach Potsdam sollen zum Fahrplanwechsel
2014/15 eingestellt werden. Die Linien werden gut

Anzuhérender Datum Anmerkung Abwégung
Richtung Wittenberge gesichert werden. Da fahrt walk. Ein Schwerpunkt in eine Fahrtrichtung
jedoch die Linie 924. Wichtiger ist die Verbindung kann nicht festgestellt werden. Im Vorlauf zum
in Richtung Pritzwalk, weil da die Busverbindun- RE 6 kommen die meisten Fahrgéste zu FuR.
gen gekappt werden sollen. Wenn die Linie 924 zukinftig im Zwischentakt
7. Kapitel 4.3.2: verkehren soll, ist die Anschlussgewéhrung
Die bisherige Praxis, Parkplatze in Gréfienord- Richtung Wittenberge wichtiger und wird beibe-
nungen zu schaffen, hat mit dem OPNV nichts zu halten.
tun. Im Gegenteil. Es werden Parkplétze geschaf- 7. Ausrichtung dieses NVP ist es, den SPNV zu
fen, um den Fahrgasten bequemen Zugang zur starken. Daher ist die Errichtung von P+R-
Eisenbahn zu schaffen. Damit wird der die Benut- Anlagen bzw. B+R-Anlagen unverzichtbar.
zung des Busses unattraktiver. Der OPNV aber
iss(ilggfj% P+R Platze auch noch bezahlen. Das 8. Inwieweit die Vorgaben des NVP bereits in
8. Kapitel D2 2014 gmgesel-t.zt. werdenhOQer erst mit dhe;r Neﬁ-
T ' 5 . vergabe der Liniengenehmigungen steht noc
gﬂlﬁ ?eegeﬁe;;[izuggs(:gﬁrg;u':?giagg:]A{’Uvrlcair?s nicht fest. Fakt ist, dass bei einer vorzeitigen
Aufgabentrager kommen, so dass die Finanzie- Umsetzung dies langsam und sukzessiv ge-
rungsprognosen fir 2015’ und 2016 m.E. unrealis- schehen wird. Diese Zahlen sind Planzahlen
fisch sind " nach der Haushaltsplanung.
Pritzwalker Verkehrsbetriebe GmbH 19.12.2013 1. Im NVP wird darauf hingewiesen, dass der OPNV 1. Dem Landkreis liegt ebenfalls noch kein Ergeb-

nis dieser Studie vor.

2. Eine Weiterflihrung der benannten Linien
901/927 nach Potsdam soll nicht im NVP erér-
tert werden. ErfahrungsgemaR fahren nur sehr
wenige Fahrgaste direkt von der Prignitz nach
Potsdam, da die Bahnverbindung (trotz Um-
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Es wurde nach wie vor noch keine Wiederauf-
nahme der Verbindung Lenzen-Karstadt beriick-
sichtigt

Kapitel 3.1:

Folgende Formulierung ist praxisnaher: ,Als zu-
mutbarer fuRlaufiger Einzugsbereich gilt dabei ei-
ne Wegstreckenentfernung von ca. 400m,..."

Es sollte folgender Satz erganzt werden: ,Darlber
hinaus ist die Mdglichkeit von Bedarfsausstiegs-
haltestellen in Betracht zu ziehen, um die Er-
schlieBungsqualitét, vor allem fir mobilitatseinge-
schrénkte Fahrgaste, zu verbessern.”

Kapitel 3.2.4:

Eine Fahrtwunschanmeldung bis 19 Uhr halte ich
fir praxisnaher, um noch zeitlichen Spielraum fiir
die Disposition zu haben. Der im Anschluss fol-
gende Satz sollte lauten: ,Die verbindliche An-
meldung selbst soll..."

Kapitel 3.3.1:

Da es keinen separaten Schilerverkehr gibt, soll-
te eine andere Formulierung gewahlt werden: ,Die
Linien auf den Regionalachsen sollen auferhalb

Anzuhérender Datum Anmerkung Abwégung
genutzt, eine Einstellung der Verbindung bedeutet stiegs in Berlin) glinstiger ist.
fiir die Fahrgaste eine umstandiiche Nutzung an- 3. Die anliegenden Dorfer sollen iiber flexible Be-
derer Verkehrsmittel. dienformen bedient werden. Ziel des Landkrei-
Zwischen Pritzwalk und Perleberg besteht im ses ist es in erster Linie, den Bahnverkehr zu
Konzept keine direkte Verbindung mehr. Die an- starken.
liegenden Dorfer werden somit nicht mehr be- 4. Die Anmeldezeiten wurden angepasst (06.00-
dient. 19.00 Uhr).
Der Zeitraum fir die Anmeldung eines Fahrtwun-
sches sollte nur bis 18.30 Uhr erfolgen.

Omnibus Hiilsebeck e. K. 18.12.2014 Kapitel B-1: 1. Die Notwendigkeit einer Direktverbindung als

Achse zwischen Lenzen-Karstadt wird seitens
des Aufgabentragers nicht gesehen. Dies ver-
hindert jedoch nicht die Einrichtung einer mogli-
chen Rufbusverbindung.

2. Einzugsbereiche von Haltestellen werden als
Luftlinienentfernung angegeben, daher wird
diese Formulierung nicht geandert. Die Aussa-
ge bzgl. der Bedarfsausstiegshaltestellen wurde
erganzt.

3. Der Anmeldezeitraum wurde angepasst (06.00-
19.00 Uhr).
Da davon ausgegangen werden kann, dass ei-
ne Anmeldung immer verbindlich ist, kann auf
diesen Zusatz verzichtet werden.

4. Das Kapitel wurde entsprechend umformuliert:
,Die Linien auf den Regionalachsen sollen zu-
sétzlich zu den Fahrten zur Schilerbeférderung
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ausgeklammert werden. Probleme wie Pkw-
Behinderungen, Strallensperrungen, Bauarbeiten
etc. machen das Einhalten von Fahrplénen
schwierig.

2. Welche Voraussetzungen und konkrete inhaltliche
Kriterien lagen fiir die geplante Linienblindelun-
gen vor (Wittstock als Teilzentrum des Mittelzent-

Anzuhérender Datum Anmerkung Abwégung

der Schulzeiten ein bedarfsorientiertes...” ein bedarfsorientiertes festes Fahrtenangebot
5. Kapitel 4.1.3: bereitstellen.*
Garantierte Anschllsse sind nur schwer oder gar 5. Esistrichtig, dass Fahrgaste nicht jederzeit
nicht zu realisieren, da Fahrgaste an den Halte- uber die Verzgerungen informiert werden kén-
stellen nicht (iber etwaige Verzégerungen infor- nen. Trotzdem soll in den genannten Situatio-
miert werden kdnnen. Folglich lieRe sich nur ein nen ein garantierter Anschluss geleistet wer-
limitierter Anschluss realisieren. den. Es wurde jedoch der Ubergang bei der
6. Kapitel 7: Anschlusssicherung geandert und der NVP

Eine Nachriistung von Dieselaltfahrzeugen mit entsprechend angepasst: Ubergang von festen
Partikelminderungssystemen werden von den 2u flexiblen Fahrten
Fahrzeugherstellern nicht angeboten. Fir tiber 6. Der NVP wurde entsprechend angepasst. ,In-
den freien Markt erhaltliche Partikelminderungs- soweit Gebrauchtfahrzeuge beschafft werden,
systeme gibt es von den Herstellern ebenfalls mussen die im Jahr der Erstzulassung gultigen
keine Freigabe, so dass diese ein erhebliches Si- Umweltstandards eingehalten werden und mit
cherheits- und Schadensrisiko darstellen. Daher Partikelminderungssystemen der Partikelminde-
wird folgende Formulierung vorgeschlagen: rungsklasse 2 oder besser ausgestattet sein.”
,Insoweit Gebrauchtfahrzeuge beschafft werden,
miissen die im Jahr der Erstzulassung gliltigen
Umweltstandards eingehalten werden und mit
Partikelminderungssystemen der Partikelminde-
rungsklasse 2 oder besser ausgestattet sein.”

Bus- und Mietwagenbetrieb Braune 18.12.2013 1. Aus gesundheitlichen Griinden ist zurzeit keine 1. -
Stellungnahme méglich

Busunternehmen Gutzmann 16.12.2013 1. Zielstellungen: Schwachstellenanalyse sollte nicht 1. Die angesprochenen Probleme sind nicht Ge-

genstand des NVP’s, sondern bei der Fahr-
plangestaltung zu berticksichtigen. Der Aufga-
bentréger hat keinen Einfluss auf die Piinktlich-
keit und Anschlussgewahrung im SPNV.

2. Die gewachsenen verkehrlichen Strukturen ori-
entieren sich weiterhin an den beiden Altkreisen
Perleberg und Pritzwalk. Daher erschien es nur
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Anzuhorender

Datum

Anmerkung

Abwégung

rums Pritzwalk-Wittstock liegt in der Planungsho-
heit des benachbarten Aufgabentragers)? Hat die
Linienbiindelung genehmigungsrechtliche Bin-
dungswirkung? Es fehlen Aussagen zur KBS
209.74.

3. Anlage 5:
Wo sind die die in der Legende der Anlage 5 ge-
nannten einbrechenden Linien dargestellt?

4. Derin der Anlage 1 in Meyenburg eingezeichnete
Verkniipfungspunkt ,Regionalnetz” passt nicht, da
Meyenburg (iber eine Achse des Grundnetzes er-
schlossen wird. Welcher Bedienzeitraum wird flir
diese Relation angesetzt?

5. Fahrplanzeiten und Taktung des Regionalbusnet-
zes und des Stadtbusnetzes missen ineinander
greifen und aufeinander abgestimmt sein. Achsen
des Grundnetzes erschlieften nicht die umliegen-
den Orte/Ddrfer, dort wohnen aber die Fahrgaste.
Einsatz flexibler Bedienformen ist genauso auf-
wendig, als wenn der Bus fahrt. Was ist mit Aus-

sinnvoll, die beiden Linienblindel an den jetzi-
gen Mittelzentren Perleberg — Wittenberge und
Pritzwalk auszurichten. Es gibt nur wenige Li-
nien, die Uber beide Linienbiindel gehen. Bei
einer spateren Ausschreibung kann sich nur auf
die Linienblindel und nicht auf einzelne Linien
beworben werden. Zuléssig ist auch, sich auf
beide Linienblindel zu bewerben, also ein Ge-
samtangebot abzugeben. Daher hat die Linien-
biindelung in der Tat eine genehmigungsrecht-
liche Bindungswirkung. Die zu blindelnden Li-
nien sind verkehrlich miteinander verbunden.
Wie oben bereits dargelegt, beriihren nur weni-
ge Linien beide Linienblndel. Bzgl. der noch zu
treffenden Aussagen zu Meyenburg bzw. KBS
209.74 ist das Gutachten abzuwarten. Wittstock
ist nicht Bestandteil des NVP, wie auch eindeu-
tig aus der Anlage hervorgeht.

3. Bei der Darstellung der Linienbiindel spielen
hereinbrechende Linien keine Rolle, da diese
nicht in die Aufgabentrégerschaft des Landkrei-
ses fallen. Die Legende der Anlage 5 wurde
korrigiert.

4. Bei Wegfall der RB 74 wird die Verbindung
Pritzwalk — Meyenburg eine Grundnetzachse
und wird entsprechend den Angaben im NVP
bedient werden. Die Anlage 5 wurde entspre-
chend korrigiert (Verknipfungspunkt im Grund-
netz).

5. Fahrplanzeiten, konkrete Taktung und Umset-
zung der Anschliisse sind Sache der Fahrplan-
gestaltung und gehdren nicht in einen NVP.
Gleiches gilt fur unternehmerische Belange wie
Lenkzeiten etc. Evtl. Mehraufwendungen sind
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Anzuhorender

Datum

Anmerkung

Abwégung

sagen bzgl. Fahrzeiteinhaltung, Lenkzeiten, Ru-
hezeiten etc.?

6. Verknipfung OPNV-MIV - Wir empfehlen eine
ZeitkartenermaRigung fur die Nutzung von P+R-
Anlagen anstatt einer Geblihrenregelung.

7. Fahrzeuge - Die vorgeschriebene Barrierefreiheit
ist bei Altfahrzeugen und Rufbussen nicht um-
setzbar/ finanzierbar.

8. Die VU sollen den Kooperationsvertrag mit dem
VBB unterschreiben. Bisheriger Kooperations-
partner ist die VGP. Mit welchen Anforderungen
mussen die VU kiinftig rechnen?

9. Wie wird der Winterdienst geregelt?

im Angebot zu beriicksichtigen.

6. Hierist nicht geplant, den Fahrausweispreis zu
erhéhen. Da der Landkreis an den Verbundtarif
gebunden ist, kommt eine Zeitkartenermafi-
gung als Einzelfallldsung nicht in Frage.

7. Die geforderte Barrierefreiheit gilt nur bei der
Neubeschaffung von Fahrzeugen und nicht bei
Bestandsfahrzeugen. Um einer Uberalterung
der Fahrzeugflotte entgegenzuwirken, ist die
Forderung nach einer regelméRigen Ersatzin-
vestition notwendig und legitim. Die entspre-
chenden Kosten sind im Angebot der Verkehrs-
unternehmen bei der Vergabe zu kalkulieren.
Bis 2016 besteht die Forderrichtlinie des Land-
kreises, wonach auf Antrag durch Verkehrsun-
ternehmen auch Busse mit einem festen Satz
gefordert werden kénnen. Mehrfach wurde
durch den Aufgabentrager die voraussichtlichen
Investitionen bis 2016 bei den Verkehrsunter-
nehmen abgefragt. Von den Verkehrsunter-
nehmen kdnnen jederzeit Anmeldungen auf
Fahrzeugforderung bis 2016 beim Aufgaben-
trager eingereicht werden, die dann bei den
Forderentscheidungen der jeweiligen Jahre be-
ricksichtigt werden.

8. Das bzw. die Verkehrsunternehmen, welche
den Zuschlag erhalten, sind angehalten, den
Kooperationsvertrag mit der VBB GmbH zu un-
terzeichnen. Sie haben dann die gleichen
Rechte und Pflichten gegenlber dem VBB, die
jetzt die VGP innehat.

9. Die Organisation des Winterdienstes ist nicht

Stand 14.01.2014

16




Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Prignitz 2014-2018

Anlage 6 - Anhérungsprotokoll

Anzuhorender

Datum

Anmerkung

Abwégung

Bestandteil des NVP, sondern die Fragen sind
zwischen Kommune und Verkehrsunternehmen
separat zu regeln.

Ostprignitz-Ruppiner Verkehrsgesell-
schaft (ORP)

13.12.2013

Keine Stellungnahme mdglich, da keine Mindest-
bedienstandards festgelegt wurden.

Regionalverkehrsbetriebe Westsach-
sen GmbH

Personenverkehrsgesellschaft Alt-
markkreis Salzwedel mbH (PVGS)

19.12.2013

Keine Einwande

Verkehrsgesellschaft Ludwigslust-
Parchim mbH

Deutsche Bahn AG

1. -

ODEG

1. -

EGP

1. -

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
GmbH (VBB)

16.12.2013

Kapitel 6.3 - Fahrgastinformation: Vorschlag,
noch einen zusétzlicher Punkt in der Aufzahlung
aufzunehmen: ,Regelungen des Fahrgastinforma-
tionshandbuches des VBB und seine Ausfiih-
rungsbestimmungen sind anzuwenden.*

Kapitel 6.5 - Tarif und Vertrieb: Im Zeitraum
sollen neue Vertriebswege flir den Vertrieb des
VBB-Tarifes entwickelt werden. Die Verkehrsge-
sellschaft Prignitz verfiigt bereits tber einge-
schrénkte Mdglichkeiten zur Kontrolle des elekt-
ronischen Tickets (eTicketing) welches durch den
VBB im Land Brandenburg vorangetrieben wird.
Ab 2015 soll die Einflhrung des elektronischen
Fahrscheins ,VBB fahrCard” (eTicketing) im
Landkreis Prignitz erfolgen. Das eTicket in Form

1. Die Hinweise wurden im NVP erganzt.

2. Die Hinweise wurden im NVP erganzt.
LAb 2015 soll die Einfiihrung des elektronischen
Fahrscheins ,VBB fahrCard“ (eTicketing) im
Landkreis Prignitz erfolgen. Das eTicket in
Form einer Chip-Karte soll an die Abokunden
(VBB-Umweltkarte und Azubi/Schiiler) der Ver-
kehrsunternehmen ausgegeben werden und fiir
diese das zuvor eingesetzte Papierticket erset-
zen. Weitere Schritte zur Einfiihrung des eTi-
cketing nach den Vorgaben der VDV-
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Anzuhorender

Datum

Anmerkung

Abwégung

einer Chip-Karte soll an die Abokunden (VBB-
Umweltkarte und Azubi/Schiiler) der Verkehrsun-
ternehmen ausgegeben werden und fiir diese
Kundengruppe somit das zuvor eingesetzte Pa-
pierticket ersetzen. Weitere Schritte zur Einfiih-
rung des eTicketing nach den Vorgaben der VDV-
Kernapplikation werden geprift und umgesetzt.

Ein weiterer neuer Vertriebsweg soll das Handyti-
cketing (Erwerb des Fahrausweises uber ein
Handy) eingefiihrt werden. Es wird durch ein zent-
rales Handyticketsystem des VBB (Vertriebssys-
tem ,Handyticket Deutschland®) und mittels des
Systems Touch&Travel (Vertriebssystem der DB)
ermoglicht, dass Fahrgaste im OPNV (iber das
Handy den Bartarif im VBB erwerben kdnnen.

Personalbediente Vorverkaufsstellen und Auto-
maten missen fiir Fahrgaste hinsichtlich des
Fahrausweiserwerbs gut erkennbar sein. Insbe-
sondere die Moglichkeiten zum Erwerb von VBB-
Fahrausweisen sollten erlautert ausgewiesen
werden.

Bei Einfiihrung von Mobilitatsangeboten im VBB
sollen die Mdglichkeiten zu dessen Anwendung
im Landkreis genutzt werden.

Weiterentwicklung des Tarifes:

Im Mittelpunkt der in der Laufzeit des NVP 2014-
2018 durchzufiinrenden Analysen zum VBB-Tarif
sollen die Aspekte Neukundengewinnung, Kun-
denbindung, Nutzungs- und Erlésintensivierung
stehen. Dazu wird zusammen mit dem VBB nach

Kernapplikation werden gepriift und umge-
setzt.*

LAIS ein weiterer neuer Vertriebsweg soll das
Handyticketing (Erwerb des Fahrausweises
(iber ein Handy) eingefiihrt werden. Es ermég-
licht durch ein zentrales Handyticketsystem des
VBB (Vertriebssystem ,Handyticket Deutsch-
land“) und mittels des Systems Touch&Travel
(Vertriebssystem der DB) den Erwerb eines
VBB-Fahrausweises (Bartarifs) (iber das Han-
dy. Die VGP ist jedoch noch kein Vertrags-
partner des ,HandyTickets Deutschland”,

LPersonalbediente Vorverkaufsstellen und Au-
tomaten mussen fiir Fahrgaste hinsichtlich des
Fahrausweiserwerbs gut erkennbar sein. Ins-
besondere die Méglichkeiten zum Erwerb von
VBB-Fahrausweisen sollten erldutert ausgewie-
sen werden.

Bei Einfiihrung von Mobilititsangeboten im
VBB sollen die Méglichkeiten zu dessen An-
wendung im Landkreis genutzt werden.”

,Die wéhrend der Geltungsdauer des Nahver-
kehrsplanes durchgefiihrten Analysen zum
VBB-Tarif haben die Aspekte Neukundenge-
winnung, Kundenbindung, Nutzungs- und Erlé-
sintensivierung als Schwerpunkt. Dazu wird zu-
sammen mit dem VBB nach Mdglichkeiten zur
Weiterentwicklung des Tarifes gearbeitet. Des
Weiteren sollen die Potenziale multimodaler
Mobilitétsangebote fiir den OPNV in Vorschldge
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70% der Fahrten flir den Ausbildungsverkehr ge-
nutzt. Wiinschenswert ware im Hinblick auf den
demografischen Wandel in der Region, dass der
Busverkehr zukiinftig fiir die Zielgruppe der alte-
ren Menschen attraktiver wird. Gerade fiir diese
Zielgruppe sollte der Busverkehr eine Alternative
zum Pkw darstellen.

2. Im Entwurf wird auf den steigenden Motorisie-
rungsgrad im Landkreis hingewiesen, die
Schlussfolgerung, dass dadurch die Zahl der Ein-
wohner, die auf den OPNV angewiesen sind,
sinkt, ist jedoch zu hinterfragen. Ein gutes, flexib-
les OPNV-Angebot kann auch Pkw-Besitzer dazu
veranlassen, den OPNV zumindest zeitweise zu
nutzen.

3. Fur die Feinerschliefung des Landkreises mit
Rufbussen sollten wie bisher regional Bus- und
Taxi- bzw. Mietwagenunternehmen eingesetzt
werden. Es ist auch denkbar, modellhaft die Aus-
gabe von Transportgutscheinen zu erproben.

Anzuhérender Datum Anmerkung Abwégung
Méglichkeiten zur Weiterentwicklung des Tarifes zur Weiterentwicklung der Tarife einbezogen
gearbeitet. Des Weiteren sollen die Potenziale werden.”
multimodaler Mobilitatsangebote fir den OPNV in
Vorschlage zur Weiterentwicklung der Tarife ein- 3. Esistrichtig, dass die Anstriche thematisch un-
bezogen werden. ter Punkt 6.3 fallen, werden aber trotzdem im

3. Anstriche am Ende von Kapitel 6.5: Diese Punkte E:ﬁwlrtr?éghzge:aansdsi:’t;jga?r?dse-lrnhema VBB 2u-

sollten thematisch in Kapitel 6.3 einsortiert wer- g '
den, da sie nicht in den Bereich Tarif und Vertrieb
gehdren.

3. Weiter Einrichtungen

HK 16.12.2013 1. Der Bus wird im Regionalverkehr gegenwaértig fur 1. Eine Attraktivitat des OPNV fiir die alteren

Menschen wird im NVP durch entsprechende
qualitative Anforderungen und eine Umsetzung
der Barrierefreiheit versucht, umzusetzen. Mit
einer Ausweitung der Bedienzeiten im NVP
versucht der Landkreis eine Angebotsverbesse-
rung flr den Jedermannverkehr zu erreichen.

2. ErfahrungsgemaR sinkt mit steigendem Motori-
sierungsgrad die Anzahl der Einwohner, die auf
den OPNV angewiesen sind. Wahinutzer sind
wesentlich schwerer fiir den OPNV zu gewin-
nen als Zwangsnutzer.

3. Die Durchfiihrung des OPNV mit kleineren
Fahrzeugen ist eine Sache der Umlaufplanung
des Verkehrsunternehmens, ebenso, ob Taxi-
und Mietwagenunternehmen eingesetzt wer-
den. Hier kdnnen im NVP nur allgemeine Aus-
sagen getroffen werden. Diese wurden hierzu
im Kapitel B-3.2.4 getroffen. Die Einfiihrung ei-
nes Birgerbusses ist nicht angedacht.
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Anzuhérender Datum Anmerkung Abwagung
Nicht wiinschenswert sind Modelle, wie z. B. der 4. Die Vergangenheit hat gezeigt, dass eine An-
Biirgerbus. bindung des Gewerbeparks ,Prignitz* in Fal-
GroRe Arbeitsstatten und Gewerbegebiete sollten kenhagen an den OPNV von den Beschaftigten
bestmaglich an den OPNV angebunden sein. Es nicht angenommen wurde. Daher soliten Mat-
werden zwar Gebiet aufgelistet, aber nicht mit nahmen bzw. konkrete Vorschiage nicht in den
MaBnahmen oder Vorschlégen untersetzt. NVP aufgenommen werden, sondern es sollte

dem Verkehrsunternehmen berlassen bleiben,
eine Anbindung der grofien Arbeitsstétten ans
OPNV-Netz zu realisieren.
5. Auf Verknipfungen mit Nachbarlandkreisen
bzw. Nachbarldndern einzugehen, wiirde den
Im NVP wird nicht auf die Verkniipfung der Rahmen des NVP sprengen. Vorrangig sind
OPNV-Verkehre mit den angrenzenden Landkrei- Verkniipfungen im eigenen Landkreis zu si-
sen bzw. Bundeslandern eingegangen, diese soll- chern und nachrangig kann auf Verknipfungen
ten aber auch gut erreichbar sein. in Nachbarkreisen geachtet werden.
Kulturelle Events sollten durch den OPNV auch 6. Hierzu wurde im Kapitel D-1 eingegangen.
gut erreichbar sein (Bsp. Elblandfestspiele). Be- 7. Das Kapitel 4.3.1 wurde dahingehend prazi-
herbergungsbetriebe sollten v.a. im Sommer mit siert.
dem OPNV gut erreichbar sein. 8. Die Rentabilitat des OPNV nach 2018 ist nicht
Um den Fahrradtourismus weiter zu fordern, soll- Thema des aktuellen NVP. Trotzdem wird dies
ten Konzepte flir die Fahrradmitnahme in den nattirlich auBerhalb des NVP vorausschauend
Bussen entwickelt werden. betrachtet.
Die Rentabilitat des OPNV muss auch nach 2018
gesichert sein. Dafiir kdnnen z.B. Modellprojekte
aus Brandenburg (Uckermark) oder aus dem Aus-
land (Skandinavien) Vorbild sein.

HWK 18.12.2013 Keine Einwande 1. -

Behindertenbeauftragte LK Prignitz 16.12.2013 Kapitel 5.2/5.3: Wichtig sind hérende und sehen- 1. Eine entsprechende Aussage ist in Kapitel 5.2
de Informationen, die gleichzeitig gegeben wer- verfasst (,Die Fahrzeuge sollten mdglichst mit
den sollen. grolen, deutlich sichtbaren und kontrastreichen

optischen sowie verstandlichen akustischen In-
formationseinrichtungen im Fahrzeugin-
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Aussage zur Direktanbindung an die Landes-
hauptstadt Potsdam entnommen werden. Sollte
klinftig keine Direktverbindung vorgesehen wer-
den, wird um eine Mitteilung gebeten,ab wann

Anzuhérender Datum Anmerkung Abwégung
nern...ausgestattet sein.”)
Kapitel 6.1: Informationsmaterial und Fahrpléne 2. Der Hinweis wurde entsprechend erganzt.
sollten z.B. an den Haltestellen DIN-gerecht an-
gebracht werden.
SB Schulverwaltung, Kultur und Sport | 13.12.2013 In der Abbildung A-6 ist in Wittenberge eine 1. Die Abbildung wurde korrigiert.
Grundschule zu viel eingezeichnet, in Gldwen
fehlt ein Grundschulstandort.
4, Herstellung des Einvernehmens
Landkreis Ortprignitz-Ruppin 13.12.2013 Redaktionelle Hinweise per Telefon . Hinweise wurden eingearbeitet.
Kapitel 2.3.2, letzter Satz: Warum wurden nicht al- 2. Die Aussage beruht auf der Mitteilung der DB
le Verknipfungspunkte aufgefiihrt? AG nach der 2. Arbeitsberatung.
Wann soll der Stadtverkehr Pritzwalk eingefiihrt 3. Eswurde ein Hinweis erganzt: ,Der Stadtver-
werden? kehr ist wahrend der Laufzeit des NVP einzu-
Kapitel 4.1.2. doppelt sich mit dem Kapitel 3.3.2 richten”
4. Das doppelte Kapitel 4.1.2. wurde entfernt
Landkreis Ludwigslust-Parchim - - 1. -
Landkreis Stendal 16.12.2013 Keine Einwénde oder Hinweise 1. -
Landkreis Llichow-Dannenberg 11.12.2013 Kein Hinweis auf Anbindung bzw. Verkniipfung 1. Im Nahverkehrsplan werden entsprechende
des OPNV mit den Fé&hren Schnackenburg- Aussagen erganzt.
Litkenwisch und Pevestorf-Lenzen im Nahver-
kehrsplan. Daher die Bitte um Aufnahme einer
naheren Beschreibung und Mitteilung des Umset-
zungsstandes der Rufbusanbindung fir Litken-
wisch und Lenzen.
Landkreis Havelland 09.12.2013 In der Entwurfsfassung des NVP konnte keine 1. Bei Einstellung der Direktverbindung nach

Potsdam wird der Landkreis Havelland rechtzei-
tig informiert.

2. -
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Anzuhérender Datum Anmerkung Abwégung
das bisherige Angebot — (ibernimmt auch Befor-
derungsleistungen im Havelland — eingestellt bzw.
zurlickgezogen wird.

2. Keine weiteren Anmerkungen.
Landeshauptstadt Potsdam - 1. - 1. -
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